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Benutzerhinweise
Der vorliegende Produktkatalog MONORAIL und AMS ist flr den allgemeinen
Konstruktionsgebrauch gedacht. Er ist zusammen mit folgenden Dokumenten gultig:

e Applikationskatalog MONORAIL und AMS
¢ Montageanleitung MONORAIL und AMS

Beim Betrieb und der Dimensionierung von MONORAIL-FUhrungen ist stets die DIN
637 zu beachten. Die DIN 637 hat grundsétzlich Gultigkeit, auch wenn in diesem
Dokument gegentber der DIN 637 widersprichliche Aussagen getroffen werden.

Weiterfiihrende Literatur

¢ Montageanleitung/Softwareanleitung AMSA-3L

e Montageanleitung Abdeckband BAC fiir MONORAIL BM
e Montageanleitung Abdeckband MAC fir MONORAIL MR
¢ Montageanleitung Messingstopfen MRS/BRS fir MONORAIL MR/BM
e Montageanleitung MONORAIL und AMS

e Montageanleitung Schmierplatte SPL fiir MONORAIL

e Montageanleitung Stahlstopfen MRZ fir MONORAIL MR
e Montagehinweis Blechabstreifer ASM

e Montagehinweis MONORAIL-Wagen MR und BM

¢ Montagehinweis MONORAIL-Wagen MR 100

e Montagehinweis MONORAIL BM2G

e Montagehinweis MONORAIL BZ

Erhéltlich sind die Dokumente in gedruckter Form oder digital im Downloadbereich
unter www.schneeberger.com.

Haftungsausschluss

Diese Druckschrift wurde mit groBer Sorgfalt erstellt und alle Angaben wurden auf ihre
Richtigkeit Uberpruft. Dennoch kann fur fehlerhafte oder unvollstandige Angaben
keine Haftung Ubernommen werden. Aufgrund der Weiterentwicklung unserer Produkte
bleiben Anderungen der Angaben und technischen Daten vorbehalten. Nachdruck
oder Vervielfaltigung, auch auszugsweise, ist ohne unsere schriftliche Genehmigung
nicht gestattet.
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MONORAIL Produkte im Uberblick

MR

Hohe Steifigkeit, grosse dynamische und statische Tragfahigkeit, hohe Laufruhe sowie
allseitige Abdichtung des Wagens sind die Hauptmerkmale der MONORAIL Fihrung.
Diese Eigenschaften ermdglichen hdhere Bearbeitungsleistungen bei gleichzeitig bes-
serer Formgenauigkeit und OberflachengUte der zu bearbeitenden Werkstlicke. Die
hohe Steifigkeit ergibt ein besseres Schwingungsverhalten mit kleineren Schwingungs-
amplituden und als Folge langere Werkzeugstandzeiten.

Mehr als 2 Jahrzehnte Erfahrung in Konstruktion und Anwendung von Rollenwalzfth-
rungen mit >11 Mio. FUhrungswagen im Feld sowie modernste Technologien in der
Produktentwicklung und Serienfertigung wurden in der neuesten Flhrungswagenge-
neration MR 48 fUr weiter gesteigerten Kundennutzen umgesetzt. Das MONORAIL MR
ist eine fur den Anwender wirtschaftliche Walzfihrung, die den Anforderungen des
modernen Maschinenbaus entspricht.

BM

Sehr gute dynamische Eigenschaften und hohe Wirtschaftlichkeit sind die Kennzei-
chen der SCHNEEBERGER Kugelfuihrung MONORAIL BM. Das Design mit wenigen
aber optimal gestalteten Bauteilen erméglicht durch die geringe Anzahl der Ubergén-
ge in den Kugellaufbahnen hervorragende Laufeigenschaften, welche gekennzeichnet
sind durch hohe Laufruhe, geringe Pulsation, niedrige Reibwerte und hohe Verfahrge-
schwindigkeiten.

Durch das trapezformige Schienenprofil wurde eine hohe Steifigkeit der Fihrung er-
reicht und gleichzeitig der Wartungsaufwand erheblich reduziert, da Zusatzabstreifer
ohne Demontage der Fuhrung gewechselt werden kénnen. Die vollstdndige Abdich-
tung der Wagen gewahrleistet eine hohe Zuverlassigkeit bei langer Lebensdauer.
Diese robuste und wirtschaftliche Flihrung rundet das SCHNEEBERGER Produktpro-
gramm fUr industrielle Anwendungen mit hohen Anforderungen an die Geschwindig-
keit, Zuverlassigkeit und Konstanz der Laufeigenschaften ab.

BM WR/ BM SR

Die MONORAIL BM WR / BM SR Systeme von SCHNEEBERGER sind Linearfihrun-
gen aus korrosionsbestandigem Stahl auf Basis der Kugelprofilschienenflihrung
MONORAIL BM. Sie wurden speziell fur Anforderungen entwickelt, bei denen Ubliche
Beschichtungen der Linearflihrungen an ihre Grenzen stossen. Dies ist immer dann
der Fall, wenn in Prozessen die Leistung der Produkte durch Korrosion beeintrachtigt
wird.

Zudem besitzt das MONORAIL BM WR / BM SR die bewahrten Eigenschaften des
MONORAIL BM, wie beste Laufeigenschaften, hohe Verfahrgeschwindigkeit sowie
lange Lebensdauer.

Bz

Die MONORAIL BZ Systeme von SCHNEEBERGER sind hochprézise Linearflihrungs-
systeme mit integriertem Zahnstangentrieb auf Basis der bewahrten MONORAIL BM
Profilschienenfihrungen mit Kugeln. Die Vorteile aus der Integration von Profilschie-
nenflihrung und hochgenauem Zahnstangenantrieb kommen hauptséchlich in der
Handlings- und Automationsindustrie, an Laser- und Wasserstrahlschneidanlagen
sowie an Holzbearbeitungsmaschinen zu Geltung.

Die Aufwendungen fur die Produktion von Maschinenbetten, die Montage und Aus-
richtung von FUhrung und Verzahnung reduzieren sich drastisch. Die Systeme sind bis
6m einteilig erhaltlich.

Das Design des MONORAIL BZ steht fur beste Laufeigenschaften, hohe Tragféhigkeit
und Steifigkeit sowie lange Lebensdauer durch die Verwendung der bewéahrten Profi-
schienenfihrung MONORIAL BM und fiir hohe Ubertragbare Kréfte, weichen Lauf und
héchste Positioniergenauigkeit durch die geschliffene, gehéartete und prézise ausge-
richtete Schréagverzahnung in hoher Qualitat.
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11 MONORAIL Produkte im Uberblick

AMS 3B

Das Produkt MONORAIL AMS 3B ist ein integriertes magnetoresistives Messsystem
auf Basis der Rollen-Profilschienenfihrung MONORAIL MR. Dadurch werden kompakt
bauende Achsen mit Wegmessung und Fuhrung speziell fir die Anwendungen in
Werkzeugmaschinen zur Verfligung gestellt. Eine zusatzliche Montage und Justage
des Messsystems kann entfallen, es werden dadurch Kosteneinsparungen bei der
Konstruktion, Herstellung und Wartung der Maschinen realisiert. Ausserdem wird die
Genauigkeit und Prozesssicherheit der Maschine verbessert. Das robuste Gehause
verflgt Uber ein komplettes Abstreifersystem bestehend aus Langs- und Querabstrei-
fern, die flr einen optimalen Schutz des Messsystems sorgen.

AMS 3B gibt es in analoger und digitaler Ausfihrung. Die analoge Variante AMSA 3B
verflgt Uber eine Spannungsschnittstelle von 1 Vss flr die Verbindung mit allen
gangigen Steuerungen und bildet die Ausgangsbasis fur die digitale Ausfihrung AMSD
3B. Die Profilschienen sind daher identisch ausgeflihrt und mit beiden Varianten kom-
patibel.

AMSD 3B verfugt tber eine digitale inkrementelle Schnittstelle und verschiedene Lese-
kopfvarianten, die es erlauben, unterschiedliche Aufldsungen zu beziehen und das
System an Steuerungen mit unterschiedlichen Eingangsfrequenzen anzupassen.

AMS 4B

Das Produkt MONORAIL AMS 4B ist ein integriertes magnetoresistives Messsystem
auf Basis der Kugelprofilschienenfihrung MONORAIL BM. Messtechnisch entspricht
das AMS 4B dem AMS 3B und bietet somit die gleichen Leistungen in Sachen Mon-
tage, Kosteneinsparung, Genauigkeit und Prozesssicherheit.

AMS 4B Produkte finden vorzugsweise Anwendung in Applikationen mit hohen Anfor-
derungen an die Verfahrgeschwindigkeit und die Bestandigkeit gegen Beschleunigun-
gen und Vibrationen.

AMSABS

Das Produkt MONORAIL AMSABS ist ein integriertes magnetoresistives Messsystem
mit absoluter Schnittstelle. Als Basis dient hierbei dem AMSABS 3B die Rollen-Profil-
schienenfuhrung MONORAIL MR und dem AMSABS 4B die Kugelprofilschienenfih-
rung MONORAIL BM.

Den bewahrten Vorteilen der AMS-Produkte wurden weitere Merkmale hinzugeflgt,
die den Betrieb von Wegmesssystemen in industrieller Umgebung vereinfachen. So
entfallt auf Grund der absoluten Wegmessung die Referenzfahrt nach dem Einschal-
ten, wodurch Zeit- und somit Kosteneinsparungen realisiert werden. Ausserdem wird
durch eine redundante Verarbeitung der Informationen die Betriebssicherheit erhdht.
Es steht eine absolute Schnittstelle mit unterschiedlichen Kabellangen fur die Verbindung
mit SSI, SSI+SinCos, FANUC, Mitsubishi und Siemens Drive CliQ® Steuerungen zur
Verfugung.

AMSA 3L

Das Produkt MONORAIL AMSA 3L ist ein integriertes magnetoresistives Messsystem
auf Basis der Rollen-Profilschienenfihrung MONRAIL MR mit analoger Spannungs-
schnittstelle. Es ist die neueste Entwicklung aus dem Hause SCHNEEBERGER und
ist fir den Aufbau besonders langer Achsen konzipiert. AMSA 3L wird nur durch den
mechanisch und messtechnisch sehr exakten Aufbau der Messschienen mdglich. Die
besondere Ausfihrung der Schienenstdsse in Kombination mit dem AMSA 3L Lese-
kopf erlaubt es, Stdsse zu Uberfahren und beliebig lange Messachsen aufzubauen.
Weitere Merkmale des AMSA 3L sind die volle Austauschbarkeit einzelner Schienen,
der Messwagen und der Lesekdpfe sowie der integrierten Messkopfelektronik. Ein
spezielles Fertigungsverfahren sichert zudem eine weltweit hohe Verfugbarkeit der
AMSA 3L Komponenten.

AMSA 3L verflgt Uber eine analoge Spannungsschnittstelle von 1 Vss fiir die Verbin-
dung mit allen gangigen Steuerungen.
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1.2 Eigenschaften des Systems MONORAIL

O-Geometrie

Mit der so genannten O-Anordnung der FUhrung werden grosse innere Stitzabstande
realisiert. Zusammen mit den um 90° versetzten Walzkdrperlaufbahnen wird hierdurch
eine gleichmassige und hohe Aufnahme von Kréaften aus allen Richtungen sowie eine
hohe Momentensteifigkeit erzielt.

Rolle mit logarithmischem Profil

Die Linearflhrungen beeinflussen die Gesamtsteifigkeit einer Werkzeugmaschine we-
sentlich. Beim MONORAIL MR wird die nachgewiesene hohe Steifigkeit durch Rollen
mit logarithmischem Profil als Wélzkdrper sowie durch die optimierten Querschnitte
des Wagens und der Schiene erreicht.

Die Rollenfuhrung hat gegentber einer Kugelfihrung eine ebene und zudem deutlich
grossere Kontaktflache, was zu wesentlich hoherer Tragfahigkeit fuhrt.

Durch das logarithmische Profil wird eine Anpassung der Kontaktflache an die jewei-
lige Belastung und ein weicher Ubergang vom belasteten zum unbelasteten Bereich
der Rolle erzielt. Dies bewirkt deutlich reduzierten Verschleiss durch die Vermeidung
von Spannungsspitzen am Rand der Tragzone bei gleichzeitig minimaler Walzreibung.

Kugel mit 2-Punkt-Kontakt

Das MONORAIL BM ist eine moderne, 4-reinige Kugelfihrung in O-Anordnung.
Kugeln, die sich in der Lastzone befinden, bertihren auch bei Vorspannung und unter
Belastung die eng geschmiegte Laufbahnkontur der Schiene und des Wagens nur an
zwei sich gegenuber liegenden Punkten. Die enge Schmiegung der Laufbahnen an
die Kugeln bewirkt dabei im Vergleich zu einer Fihrung mit gothischem Profil und
4-Punkt-Kontakt eine deutlich hdhere Steifigkeit und Tragfahigkeit. Gleichzeitig ist die
Reibung minimal, da die Kugeln quasi ohne Differentialschlupf rollen, was zu einem
ruhigen und gleichmassigen Lauf fuhrt.

Trapezférmiges Schienenprofil

Durch das trapezférmige Schienenprofil konnten die Wagenquerschnitte und die
Verbindung der Basisflache der Schiene an die Unterkonstruktion auf grésstmdégliche
Steifigkeit optimiert werden. Gleichzeitig ermdglicht dieses Schienenprofil eine einfache
Wartung. Zusatzabstreifer kdnnen ohne komplizierte Demontage des Wagens direkt
auf der Schiene ausgetauscht werden.
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1.2 Eigenschaften des Systems MONORAIL

Einteilig bis 6 m Lange

SCHNEEBERGER bietet die Flihrungsschienen aller Produkte in einer einteiligen Lange
von bis zu sechs Metern an. Dadurch werden bei langen Flhrungen nur wenige Stds-
se zwischen den Fuhrungsschienen notwendig. In der Folge werden eine einfachere
Montage, eine Verbesserung der Genauigkeit, sowie eine Verlangerung der Lebens-
dauer des Systems erzielt.

Durchgehéartete Wagen

Die Stahlgrundkoérper der Flhrungswagen sind die massgeblichen Elemente zur
Erzielung einer hohen Lebensdauer sowie einer Uber die gesamte Lebensdauer
konstanten Genauigkeit. Um diese hohen Anspriiche auch unter extremen Belastungen
ohne eine plastische Verformung des Wagens Uber die gesamte Nutzungsdauer zu
erhalten, verwendet SCHNEEBERGER fir alle Produkte hochwertige Walzlagerstahle,
bei denen nicht nur die Laufflachen sondern der komplette Wagenquerschnitt gehéartet
ist. Selbst bei Beanspruchungen Uber die vorgesehene Verwendung hinaus behalten
SCHNEEBERGER Fuhrungswagen ihre werkseitig eingestellten Eigenschaften, da
prinzipbedingt keine plastische Verformung auftritt.

T s

6 Befestigungsbohrungen pro Wagen

Im Fall einer Belastung des Fuhrungswagens durch Zugkrafte hangt die erreichbare
Steifigkeit wesentlich von der Verbindung des Wagens mit der Umgebungskonstruktion
ab. Um die maximale Verbindungssteifigkeit zu erreichen, verfigen alle MONORAIL
Wagen Uber sechs Befestigungsgewinde im Wagenrtcken.

Einzigartige Laufeigenschaften

Dem Einlaufbereich der Walzkdrper von der unbelasteten in die belastete Zone wurde
besondere Beachtung geschenkt und geometrisch so ausbalanciert, dass ein sehr
ruhiger Lauf, d.h. minimale Hubpulsation, Nickbewegung und Gerauschentwicklung
erzielt wird und zwar sowohl bei niedrigen als auch bei hohen Verfahrgeschwindigkeiten.
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1.2 Eigenschaften des Systems MONORAIL

Vollstandige Abdichtung

Die MONORAIL Flhrungswagen sind standardmassig mit doppellippigen Quer-
abstreifern an den Stirnseiten und jeweils zwei oben und unten liegenden Langs-
abstreifern pro Seite ausgestattet. Diese sorgen zusammen mit den zusétzlich abge-
dichteten Fugen zwischen der Stirnplatte und dem Stahlkorper fUr eine dusserst
effiziente Abdichtung. Somit wird das Eindringen von Schmutz wirksam verhindert und
Schmierstoffverluste auf ein Minimum reduziert, was zu einer signifikanten Erhéhung
der Lebensdauer fuhrt. Die Funktionssicherheit der Abstreifer wird durch die allseitig
glatte und geschliffene Schienenoberflache noch verbessert. SCHNEEBERGER bietet
ausserdem anwendungsorientierte Losungen, um die Anschraubbohrungen optimal
und blndig zu verschliessen.

Walzkérperrickfihrungen aus Kunststoff

Die Ruckflhrung der Walzkdrper hat einen nicht unerheblichen Einfluss auf die Lauf-
eigenschaften des Flhrungswagens. Aus diesem Grund sind alle SCHNEEBERGER
Produkte mit Rickfuhrkanalen aus Kunststoff ausgestattet. Neben der Gerausch-
minderung wurden die Kunststoffteile so ausgestaltet, dass sie ein zuséatzliches
Schmierreservoir bilden. Der zusétzliche Schmierstoff kann die Gebrauchsdauer des
Flhrungswagens deutlich verlangern.

Vielseitige Schmiermdglichkeiten

Die FUhrungswagen besitzen diverse SchmieranschlUsse (beidseitig jeweils stirnseitg,
seitlich und oben), die geméass Kundenvorgabe fir den Anschluss einer Schmierstoff-
zufihrung vorbereitet werden. Dadurch kann die Schmierung optimal an die jeweilige
Schmierart und Einbausituation angepasst werden. Fir besondere Einbaulagen bei
Olschmierung besteht zudem die Méglichkeit, die beiden Wagenseiten unabhangig
voneinander mit Schmierstoff zu versorgen.

Sichtbare Konfiguration der Schmiermittelverteilung

Durch die sichtbare Konfiguration werden Verwechslungen ausgeschlossen.

Bei der Standardschmiermittelverteilung (schwarzer Pin ist sichtbar) werden alle vier
Laufflachen mit einem Schmieranschluss versorgt. Das Schmiermittel wird in der Stirn-
platte und den Umlenkungen auf alle Laufbahnen verteilt.

Bei der getrennten Schmiermittelverteilung (grauer Pin ist sichtbar) wird mit zwei
Schmieranschllssen, die die rechten und die linken Laufbahnen getrennt versorgen,
gearbeitet.




SCHNEEBERGER

LINEAR TECHNOLOGY

1.2 Eigenschaften des Systems MONORAIL

Tauschbare Abstreifer

Der Querabstreifer ist als separates Element im Stirnplattengehduse gelagert und nach
dem Entfernen des Frontbleches in axialer Richtung abziehbar. Ein Gelenk in der Mit-
te des Abstreifers ermdglicht, dass er zerstdérungsfrei verformt und Uber die Schiene
entnommen werden kann. Damit ist sichergestellt, dass der Abstreifer einfach und
ohne Ausbau des Flhrungswagens tauschbar ist. Ein neuer Abstreifer kann problem-
los zwischen zwei Flihrungswagen ausgewechselt werden.

Frontblech aus Edelstahl

Das Frontblech deckt die Stirnplatte ab und wird durch vier Schrauben stabil mit dem
Grundkorper verbunden. Die Aussenseite der Stirnplatte wird dadurch vor Umge-
bungseinflissen geschitzt. Durch die Abdeckung erhalt die Stirnplatte ausserdem
eine héhere Stabilitat und der Querabstreifer wird vor Beschadigungen geschitzt. Das
Frontblech dient zur prazisen Aufnahme flr Zubehdr wie Zusatzabstreifer oder
Schmierplatten.

Druckdichte Schmierkanéle

Der Schmierstoffverteiler wird durch Ultraschallschweissen fest mit der Stirnplatte ver-
bunden. Im Inneren der Bauteile entstehen dadurch druckdichte Schmierkanéle. Der
durch den Schmieranschluss eingebrachte Schmierstoff kann selbst bei hohen Dri-
cken sicher und gezielt zu den Walzkérpern und in die Schmierreservoirs gelangen.
Es ist damit sichergestellt, dass auch bei stillstehendem Wagen eine ausreichende
Verteilung des Schmierstoffs erreicht wird.

Integrierte Verzahnungen

Die verzahnten Systeme bieten ein fest mit der FUhrungsschiene verbundenes hoch-
wertiges Zahnstangen-Antriebssystem. Durch die einteilige Ladnge von 6 m sowie die
Moglichkeit des Aneinanderreihens von Schienen, lassen sich sehr grosse Verfahrwe-
ge mit hoher Genauigkeit realisieren.

Durch die integrierte Bauweise wird der Fertigungs-, Montage- und Logistikaufwand
gegentber einem System mit separater Zahnstange reduziert, was zu einer wesent-
lichen Kosteneinsparung fuhrt. So kann nun eine Maschinenachse, die herkdmmlich
drei prazise Basisflachen bendtigte, mit nur zwei Basisflachen gebaut werden. Die
Ausrichtarbeiten zwischen Flhrungssystem und Zahnstange entfallen komplett.
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1.2 Eigenschaften des Systems MONORAIL

Integrierte Wegmessung

Durch das Zusammenfiihren von hochprazisem Massstab mit der MONORAIL
Flhrungsschiene ergibt sich ein integriertes Messsystem, das direkt ohne Montage
oder Justagearbeiten einbaubar ist. Es werden dadurch Kosteneinsparungen in der
Konstruktion, Herstellung und Wartung der Produkte erzielt. SCHNEEBERGER liefert
mit integrierten Systemen fertig einbaubare Qualitdten, die flr eine deutliche
Komplexitatsreduzierung beim Bau von Maschinenachsen mit direktem Wegmess-
system fUhren.

Magnetoresistives Messprinzip

Der Sensor basiert auf einem speziell angepassten magnetoresistiven Messverfahren.
Bei einer Relativbewegung zwischen Sensor und Massverkdrperung fihrt die Ande-
rung der Feldstérke zu einer gut messbaren elektrischen Widerstandsénderung. Durch
die elektrische Schaltung als Briicke sind die Stéreinflisse durch Temperatur, Uberla-
gerte magnetische Felder, Deplatzierung und Alterung minimal. Der Abtastkopf arbei-
tet dabei bertihrend, wodurch sichergestellt ist, dass keine Partikel die Funktion des
Sensors stéren kénnen. Das verwendete Abtastverfahren arbeitet so gut, dass der
Austausch der Lesekopfe auf allen Schienen im Servicefall ohne Justagearbeiten
durchgefihrt werden kann.

Prozessnahe Messung der Position

Eine gute thermische Kopplung des Massstabes an das Maschinenbett ist durch die
grossflachige Verbindung der Flihrungsschiene mit dem integrierten Massband einer-
seits und die starre Verschraubung der Flhrungsschiene mit dem Maschinenbett
andererseits gegeben. Dies hat den Vorteil, dass Temperaturanderungenim Maschinen-
bett unmittelbar an den Massstab weitergeleitet werden. Durch die gute thermische
Kopplung der Massverkorperung an die FUhrungsschiene und somit auch an das
Maschinenbett werden keine Nullpunkte und keine Temperaturflhler bei diesen An-
lagen bendtigt, um eine sehr gute Prozessstabilitét zu erreichen.

Thermische Ausdehnung wie Stahl

Die magnetische Massverkorperung wird in eine Nut in der Profilschienenfihrung ein-
gesetzt. Durch die Verwendung eines speziell angepassten ferromagnetischen Werk-
stoffes wird sichergestellt, dass die Langenausdehnung des Massstabes aufgrund von
thermischen Einflissen identisch mit der Ausdehnung der Schienen aus Stahl ist.
Die Massverkdrperung ist an beiden Enden fest mit der Fihrungsschiene verbunden
und folgt der thermischen Ausdehnung der Fihrungsschiene exakt. Bei der Bearbei-
tung von Stahlteilen ist deshalb keine Temperaturkompensation notwendig.
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1.2 Eigenschaften des Systems MONORAIL

Ein Lesekopf fiir alle Baugréssen

Die Massverkdrperung ist bezUlglich der oberen Fihrungsbahn bei allen Baugrdéssen
der Schienen gleich platziert, wodurch die Lesek&pfe fur alle Baugréssen der jeweiligen
Produktgruppe verwendet werden kdnnen. Da die Massverkorperung in den Schienen
sehr robust ausgeflhrt ist und der Verschleisseffekt auf die Lesekopfseite gelegt wur-
de, kann mit wenigen Austausch-Lesekdpfen die Verflgbarkeit vieler Systeme sicher-
gestellt werden. Alle Lesekdpfe lassen sich auf allen gelieferten Schienen betreiben.
Die neue Generation der Lesekdpfe bietet die erhthte Dichtheit IP68 und besteht
vollstédndig aus nichtrostenden Materialien. Zudem sind die Verbindungen der Teile
resistent gegen chemische Substanzen. Somit ist sichergestellt, dass die
SCHNEEBERGER AMS Produkte ihre bewahrten Eigenschaften auch in Bereichen,
bei denen sie Wasser, aggressiven Kuhlschmiermitteln oder anderen Emulsionen dau-
erhaft ausgesetzt sind, beibehalten.

Geschitzte Massverkérperung

Die integrierten Massverkdrperungen werden nach der Produktion durch ein dusserst
hartes, unmagnetisches Abdeckband vor mechanischer Beschadigung sowie magne-
tischen Stdérungen geschitzt. Das Band wird in einem speziellen Fertigungsprozess
dicht mit dem Schienengrundkorper verschweisst. Ein Eindringen von Flissigkeiten
und Verschleiss an der Massverkdrperung werden so zuverlassig verhindert. Dies hat
zur Folge, dass die Massverkorperungen eine sehr hohe Zuverlassigkeit aufweisen.

Lieferung als komplette Maschinenachse
SCHNEEBERGER Produkte werden auf Wunsch als einbauféhiger Satz geliefert. Dies

P - bedeutet, dass der Kunde ein geprUftes nach seinen Vorgaben lagerichtig zusammen-

q P gestelltes Set erhalt. Ebenso wird die notwendige Konservierung den individuellen

ey q Anforderungen angepasst. Die Montage beschrankt sich dadurch auf die wesentlichen

= - 4{ Arbeiten wie das Ausrichten der Systeme an der Umgebungskonstruktion, die Verbin-
// ﬁ dung mit den Antriebselementen und den Versorgungsleitungen der Schmierung,

/ = sowie den Anschluss der Sensorik an die Steuerung.
v \%\ :
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Flhren Eigenschaften und Optionen

Genauigkeitsklassen

Die 4 Genauigkeitsklassen ermdglichen eine prézise, anwendungsgerechte Auswahl
der MONORAIL auf die Bedurfnisse der Konstruktion. Die Genauigkeitsklassen be-
stimmen die Masstoleranzen und die Ablaufgenauigkeit der Wagen auf den Schienen.

Beschriftungsseite
| &
//|AC

Em Hoch genau
Sehr genau
I~ Genau
Standard

Anschlagseite

Masstoleranzen

MONORAIL Fihrungswagen und Schienen werden unabhangig voneinander mit
hoher Prézision gefertigt und lassen sich daher untereinander beliebig austauschen.
Das bedeutet, dass auf einer Fihrungsschiene jeder beliebige Wagen und umgekehrt
jeder Wagen auf jeder beliebigen Flihrungsschiene gleicher Baugrosse eingesetzt wer-
den kann und zwar ohne Einfluss auf die Vorspannklasse, da die Vorspannung durch
die entsprechenden Walzkdrper in den Wagen erzeugt wird. Fur die Massunterschie-
de zwischen beliebigen Wagen auf einer beliebigen Schiene gelten die Werte aus
Spalte eins gemass nachstehender Tabelle.

Genauigkeits-
klasse

Toleranzen der Masse von
beliebigen Wagen und
Schienen

Max. Massunterschied
zwischen den Wagen einer
Schiene

Max. Massunterschied der
Wagen zweier oder mehrerer
paralleler Schienen, Standard

A/B2 ANAB2 AA Standard
GO + 5um 3pm 10 ym
G1 +10 um 5um 20 ym
G2 +20 um 7 um 40 pym
G3 + 30 ym 25 um 60 pm

Gemessen in Wagenmitte
und beliebiger
Schienenposition

Gemessen in Wagenmitte
und jeweils gleicher
Schienenposition

Gemessen in Wagenmitte
und jeweils gleicher Schienen-
position




SCHNEEBERGER

LINEAR TECHNOLOGY

2.1

Flhren

Gepaarte Wagen

Alle Wagen eines Satzes werden gemein-
sam auf einem Produktionsnormal hinter-
einander montiert und auf der Oberseite
sowie auf der seitlichen Anschlagflache
Uberschliffen. Anschliessend werden die
Hauptmasse A und B2 auf einer Pruf-
schiene gemessen, um danach die Wa-
gen zueinander zu paaren. Die Wagen-
paarung ist in zwei Qualitaten lieferbar.

Gepaarte Schienen

Bei den ,gepaarten Schienen“ werden
aus den Datenbestdnden passende
Schienen mit dhnlichem Ablauf ausge-
sucht. Das Kriterium des Selektionspro-
zesses ist der maximale Unterschied im
Ablauf Uber die Schienenlange, die so
genannte Paarungstoleranz. Die Spanne
aller Ablaufprotokolle liegt bei gepaarten
Schienen innerhalb dieser Toleranz. Die
Schienenpaarung ist in vier Qualitaten
lieferbar.

Ablaufgenauigkeit

Der Ablauf der Wagen auf einer Schiene
kann im Rahmen der Toleranz einen line-
aren oder wellenférmigen Verlauf haben.
Die zuldssige maximale Abweichung wird
durch die Genauigkeitsklasse einer
Schiene limitiert. Die H8he der Toleranz
wird aus nebenstehendem Diagramm in
Abhéangigkeit von Schienenlange und
Genauigkeitsklasse bestimmt. Beispiel:
L3 = 2000 mm bei G2 ergibt eine zulas-
sige Toleranz von 0.015 mm.

Eigenschaften und Optionen

Paarung Wagen Max. Massunterschied aller Wagen die zu einer Paarung gehdren
Ausfiihrung AA/AB2

SLWGPO 3um

SLWGP1 5pum
Paarung Schienen Paarungstoleranz

Ausfiihrung

SLSGPO 5um

SLSGP1 10 ym

SLSGP2 15 um

SLSGP3 20 ym

SCHN RGER Genauigkeitskl |
35
30 1

£

c 25 1

)

£ 20

S

® 15

3

< 10 1

%

s 5

0
0 1000 2000 3000 4000 5000 6000
Schienenlange [mm]
Geradheit

Fur eine effiziente Montage von Profilschienenfihrungen ist es wesentlich, die Gerad-
heit und die Krimmungen einer Schiene in Langsrichtung zu kennen. Da es sich bei
Profilschienenfihrungen um biegeweiche Bauteile handelt, kann eine Verformung in
Langsrichtung bereits durch das Eigengewicht auftreten. Hinzu kommen Einflisse aus
dem Herstellprozess. Um die Montageanforderungen der Kunden zu erfiillen, werden
die Schienen wahrend der Herstellung bezUglich der Krimmung in Anschlagrichtung
und Anschraubrichtung optimiert. Uber diese standardisierte Limitierung der Schie-
nenkrimmung hinaus bietet SCHNEEBERGER bei besonderen Montageanforderun-
gen eingeengte Toleranzen fUr den Verlauf und die H6he der Krimmungswerte.

Em Standard
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Vorspannklassen

Die WalzfUhrungen werden vorgespannt,
um bei unterschiedlichen Belastungen
spielfrei zu arbeiten.

Grundsatzlich erhoéht die Vorspannung
die Steifigkeit der Fhrung, hat aber auch
Auswirkungen auf die Lebensdauer und
den Verschiebewiderstand. Um den
unterschiedlichen Anforderungen gerecht
zu werden, sind die SCHNEEBERGER-
Profilschienenflihrungen in verschiede-
nen Vorspannklassen verfligbar.

Die  Vorspannklassen werden in
Abhangigkeit von der dynamischen Trag-
zahl C definiert.

DI Sehr leicht
LIWEH Leicht

Mittel
Hoch

Referenzseiten

Je nach Einbaubedingung der Produkte
mUssen die Referenzseiten (Anschlagsei-
te) der Wagen und der Profilschienen bei
der Bestellung angegeben werden.
Grundlage dafir ist eine zeichnerische
Darstellung der Produkte. R1 bedeutet
unten oder rechts, R2 oben oder links.

Anschlag unten
Anschlag oben

Eigenschaften und Optionen

Vorspannklassen

V0 ‘ Vi ‘ V2

Vorspannung

0-0.02 x Cioo ‘ 0.03 x Cioo ‘ 0.08 x Cioo
Einsatzbedingungen

Sehr leichtgéngige Fiihrungen| Leichtgéngige Fiihrungen Fir hohe Steifigkeit, mittlere
flir gleichméssige flir gleichméassige wechselnde Belastungen
Belastungen und geringste Belastungen, und leichte und Vibrationen

Vibrationen Vibrationen

Einsatzbedingungen

v
‘ 0.13 x Cioo

Fiir hchste Steifigkeit, hohe
Stossbelastungen und Vibra-
tionen, stark wechselnde,
hohe Belastungen und
Momente

I stefigket [ Lebensdauer

Verschiebewiderstand
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Schmieranschliisse,

normale Einbaulage

Die Stirnplatten sowie die Wagengrund-
korper verflgen Uber eine Vielzahl von
Schmieranschlussmdglichkeiten. Es ist
so mdglich, die Schmierstoffversorgung
des Fuhrungswagens den konstruktiven
Gegebenheiten optimal anzupassen. An
jeden Anschluss kann entweder ein
Schmiernippel eingeschraubt oder die
Zentralschmierung angeschlossen wer-
den. Standardmassig werden alle vier
Laufbahnen durch einen Anschluss mit
Schmierstoff versorgt.

Schmieranschliisse getrennt

fiir besondere Einbaulage

Als Besonderheit bieten die
SCHNEEBERGER-Systeme die Moglich-
keit fur bestimmte Einbaulagen die
Schmierung der beiden Laufbahnseiten
unabhéngig voneinander zu gestalten
(S32, S42). Dies erhoht die Schmiersi-
cherheit der Flhrung und damit die
Lebensdauer der Maschine.

Lage der Schmieranschllsse ist definiert
mit Blickrichtung auf Anschlagseite R1
gemass nebenstehenden Bildern.

Mittig links
[s20 O Mittig rechts
s11 £3| Oben links
s21 3| Oben rechts
[s12 O] Seitlich unten links
@ Seitlich unten rechts
[s13 T3] Seitlich oben links
@ Seitlich oben rechts
Seitlich links
[s42 CJ] Seitlich rechts

Eigenschaften und Optionen

()
ey

Py

o

S10+S12+S13+S20+S22+S23
mit Gewindestiften verschlossen

S32+S33+S42 +543
mit Gewindestiften verschlossen (nur bei MR mdéglich)

Bei AMS mit Position des Anbaugehéuses P1:
S10+S12+ 513 mit Gewindestiften verschlossen

Bei AMS mit Position des Anbaugehauses P3:
S20+ S22 +S23 mit Gewindestiften verschlossen
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Eigenschaften und Optionen

Schmierung Auslieferzustand

Die Wagen der ProfilschienenfUhrungen kénnen je nach Anforderungen der Anwendung,
der notwendigen Lagerdauer und der endgultigen Schmierart mit unterschiedlichen
Schmierstoffen geliefert werden.

Fur Anwendungen, die eine kontinuierliche Schmierung in der Montage- und Betriebs-
phase sicherstellen, reicht eine Bedlung (LN) oder eine leichte Befettung (LG) aus.
Bei Anwendungen mit manueller Nachschmierung wird eine Vollbefettung (LV)
empfohlen.

Ol-Schutz
@ Fett-Schutz
Vollfettung

Reibung

Die Verschiebekraft ist ein wichtiger Kennwert innerhalb der Systemeigenschaften
einer FUhrung. Bei Profilschienenflhrungen hangt diese in erster Linie von der Reibung
der Dichtsysteme ab. Hinzu kommen Reibungen aus dem Walzkontakt und Gleit-
reibung in der Umlenkung und Ruckfuhrung.

Ausserdem treten anwendungsspezifische Reibungskréfte auf, die z.B. durch die Art
der Schmierung, die H6he der dusseren Belastung sowie durch die Geschwindigkeit
beeinflusst werden.

SCHNEEBERGER Profilschienenfihrungen werden zur Reduzierung der Reibung mit
speziellen Kunststoffen hergestellt. Zur Anpassung der Dichtungsreibung stehen an
die Anwendung angepasste Dichtsysteme zur Verfigung.

Beschichtung

Fur Anwendungen, bei denen ein besonderer Korrosiosschutz erforderlich ist, wie z.B.
im Reinraumeinsatz oder aufgrund erhdhter Luftfeuchtigkeit bzw. wenn eine erhéhte
Verschleissfestigkeit der Oberflachen gefordert wird, sind MONORAIL Schienen und
Wagen in hartverchromter Ausflihrung lieferbar.

Die wesentlichen Vorteile dieser galvanisch aufgebrachten Beschichtung sind:

e Sehr guter Korrosionsschutz

e Sehr hohe Verschleissfestigkeit und Oberflachenbelastbarkeit

e Gute Gleit- und somit Notlaufeigenschaften durch Mikroperlstruktur
¢ Aussergewdhnliche Haftfestigkeit

¢ Gleichméssige Schichtdickenverteilung

Zu beachten ist, dass Bohrungen, Gewinde und Funktionselemente nicht verchromt
werden.

I Keine
Hartverchromt
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Schmiernippel

Schmiernippel SN 3-T
Trichterschmiernippel M3

SCHNEEBERGER
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Zubehor fir Schmierung

Schmiernippel SN 6
Kegelschmiernippel gerade

Schmiernippel SN 6-45
Kegelschmiernippel 45°

_—

©
=}
= .

SW7
e |

e - M6

16
21
15,5

Schmiernippel SN 6-T
Trichterschmiernippel M6

Schmiernippel SN 6-90
Kegelschmiernippel 90°

Fettpresse SFP-T3
Fettpresse fur SN 3-T und SN 6-T

LDv ‘g
o]
o] z
© 53 Q 55 .Q
210

Schmieradapter

Schmieradapter SA 6-RD-M8x1
Schmieradapter M8, aussen rund

Es existieren Produkte mit Schmiernippeln, die in der Applikation nicht demontiert
werden kénnen. Dabei kommt es zur Kollision des Schmiernippels beim Drehen mit:

e Dem Fuhrungswagen
e Der Flhrungsschiene
e Der Anschlusskonstruktion

Ist das der Fall, muss der Fihrungswagen zum Wechsel des Schmiernippels von der
Flhrungsschiene entfernt werden.

Schmieradapter SA 6-6KT-M8x1 Schmieradapter SA 6-6KT-G1/8
Schmieradapter mit Aussensechskant M8  Schmieradapter mit Aussensechskant
G1/8

MBx1 — i
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Rohranschluss

Schwenkverschraubung SV 6-M6-L
Schwenkverschraubung M6 lang
(Alu-Dichtung)

SCHNEEBERGER
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Zubehor fur Schmierung

Schwenkverschraubung SV 6-M8
Schwenkverschraubung M8 (Alu-Dichtung)

Schwenkverschraubung SV 6-M8-L
Schwenkverschraubung M8 lang
(Alu-Dichtung)

010

(»—’— = ,

M6x0,75

17

Schwenkverschraubung SV 6-M6
Schwenkverschraubung M6 (Alu-Dichtung)

Schlauchanschluss

Einschraubanschluss SA 3-D3
Gerader Einschraubanschluss M3

Einschraubanschluss SA 6-D4-RD
Gerader Einschraubanschluss M6

Schwenkverschraubung SV 3-D3
Schwenkverschraubung flr
Schlauchanschluss 3 mm

Q4K (D9

»|

16,5
12,5

23,5

M6

Schwenkverschraubung SV 6-D4-SW9
Schwenkverschraubung flir
Schlauchanschluss 4 mm

Schwenkverschraubung SV 6-D4-SW10
Schwenkverschraubung fir
Schlauchanschluss 4 mm

29

23,1

20,6
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Allgemeine technische Daten

Allgemeiner Einsatzbereich unter normalen Einsatzbedingungen

Bewegung MR BM
Maximale Geschwindigkeit 3m/s 5m/s
Maximale Beschleunigung 50 m/s? 100 m/s?

Hohere Werte sind moglich. Diese sind abhangig von Wagentyp, Schmierung, Ein-
baulage, Vorspannung und Belastung. In solchen Fallen ist Ricksprache mit einer
SCHNEEBERGER-Vertretung zu halten.

Umgebung MR BM
Arbeitstemperatur -40 °C - +80 °C -40°C - +80 °C
Transporttemperatur -40 °C - +80 °C -40°C - +80 °C
Lagerfahigkeit unter folgenden 3 Jahre 3 Jahre

Lagerbedingungen

Lagerbedingungen

0° - 40° Lagertemperatur

< 75% Luftfeuchtigkeit

Keine chemischen Gase, Ddmpfe und
Flissigkeiten

0° - 40° Lagertemperatur

< 75% Luftfeuchtigkeit

Keine chemischen Gase, Ddmpfe und
Flussigkeiten

Werkstoffe

Schiene Wélzlagerstahl, Laufbahnen gehértet
Wagen Wélzlagerstahl, durchgehértet
Walzkérper Walzlagerstahl, durchgehartet

Kunststoffteile

POM, PAPA, TPU spritzgegossen

Sicherheitshinweise!

Vorsicht Filhrungswagen kénnen sich bei Uberlast, Mangelschmierung oder unsach-
gemass durchgeflhrten Wartungsarbeiten von der Flihrungsschiene l6sen.

Durch den Anwender sind entsprechende konstruktive und sicherheitstechnische
Massnahmen zu ergreifen die ein Trennen von Fihrungswagen und Fihrungsschiene
im Fehlerfall (z.B. durch Walzkérperverlust) verhindern. Eine mdgliche Variante einer
konstruktiven Massnahme ist ein Sicherungsbugel um die FUhrungsschiene. Dartber
hinaus sind die Vorgaben der Berufsgenossenschaften, der einschlagigen Richtlinien
und Normen fur den jeweiligen Anwendungsfall zu beachten.
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Besondere Merkmale

Das Produktkonzept der MONORAIL BZ Fuhrung sieht vor, einteilige Profilschienen-
fUhrungen mit integrierter Zahnstange bis 6 m herzustellen. Diese einteiligen Module
lassen sich aneinanderreinen, um beliebig lange Achsen zu realisieren. Voraussetzung
hierflr ist, dass die Stossubergéange in einem speziell entwickelten Verfahren bearbei-
tet werden. Die Montage und Ausrichtung der einzelnen Sticke erfolgt mit separat
lieferbaren Montagehilfen.

FUr den sicheren Transport der langen Einzelschienen stehen spezielle Transporttra-
versen zur Verfugung. Diese Aluminiumbalken sind so konstruiert, dass sie bei der
Montage und Ausrichtung der verzahnten Schienen am Bauteil verbleiben kénnen und
erst nach der endgultigen Fixierung entfernt werden. Dadurch wird erreicht, dass die
Schienen ohne Deformationen sicher transportiert, montiert und ausgerichtet werden
koénnen.

Im Vergleich zu anderen verschraubten Systemen verfligt BZ durch die Verwendung
der MONORAIL Fiihrungen BM mit halbem Lochabstand tber eine grosse Anzahl von
Verbindungen zwischen der Zahnstange und der FUhrungsschiene. Dies bedeutet,
dass sehr hohe Seitenkréfte aufgenommen werden kénnen und kompakte Konstruk-
tionen mit hoher Leistungssdichte méglich sind.

Details sieche SCHNEEBERGER Applikationskatalog.

Verzahnungsqualitat

MONORAIL BZ Fihrungen sind mit einer integrierten Zahnstange ausgestattet. Die
Verzahnung ist speziell fir Anwendungen im Maschinenbau ausgerichtet. Es wird zur
Gerauschreduzierung und zur Erzielung eines ruhigen Laufs eine Schragverzahnung
mit 19°31'42"" Schragungswinkel und Modul 2.0 bzw. 2.5 eingesetzt.

Je nach Kundenforderung ist die Verzahnung in zwei verschiedenen Qualitaten liefer-
bar.

Details sieche SCHNEEBERGER Applikationskatalog.

Bestellcode:
DIN-Qualitat 5, gehartet, geschliffen -Q5H-
DIN-Qualitat 6, weich, gefrast -Q6S-

Vergleich mit anderen Antriebssystemen

Die Zahnstangenantriebe mit MONORAIL BZ bieten gegenuber anderen Antriebsld-
sungen fur Linearbewegungen eine Reihe von Vorteilen. Im Bezug auf Kugelgewinde-
triebe ist dies die Mdglichkeit, auf einem FUhrungssystem mehrere unabhangige Be-
wegungsaufgaben zu realisieren.

Die MONORAIL BZ besitzen eine hdhere Antriebssteifigkeit, die durch die Modulbau-
weise unabhangig von der Lange der Achse und unabhangig von der Temperatur ist.
Die Zahnstangenelemente sind bei Verschleiss einzeln austauschbar.

Durch die exakt gefertigten Profilschienenfihrungen und durch die hochprézisen Zahn-
stangensegmente ergibt sich eine sehr gute Ablaufgenauigkeit der Ritzel. Die einge-
stellte Vorspannung des Antriebssystems bleibt so Uber die Lange konstant und ver-
andert sich im Betrieb Uber die Zeit nicht. In Kombination mit geeigneten Motoren bzw.
Getrieben kdnnen bei Stromausfall selbosthemmende vertikale Antriebe realisiert wer-
den.

Im Vergleich zu Linearmotoren stellen die MONORAIL BZ eine wirtschaftliche und
leichte Alternative mit sehr gutem Wirkungsgrad dar. Sie sind die ideale Lésung fUr die
Bearbeitung unterschiedlichster Werkstoffe auf langen Achsen und bei rauhen Umge-
bungsbedingungen.

Allgemeine technische Daten
Allgemeine technische Daten siehe Kapitel 2.1 Technische Grundlagen Fihren.
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Magnetoresistives Messverfahren

Aufbau Massverkérperung

Das Massband enthélt zwei magnetische Spuren. Die feingeteilte Inkrementalspur
besteht aus 200 um breiten Polen, die abwechselnd in Langsrichtung angeordnet sind.
Die Referenzspur zur Bestimmung der absoluten Position wird mit abstandscodierten
Referenzmarken oder regelmassigen Mustern von Referenzmarken oder auch mit nur
einer einzelnen Referenzmarke versehen.

Das Massband ist vollstandig in das Schienenprofil integriert. Fur die Herstellung wird
zunéchst eine Nut (1) ins fertige Schienenprofil geschliffen, in die ein magnetisches
Material (2) eingebracht wird. Dieses Magnetmaterial wird Uberschliffen und magneti-
siert (3). Zum Schutz der Massverkdrperung wird ein sehr hartes, flr die Abtastung
magnetisch durchlassiges Material verwendet und mit der Schiene verschweisst (4).

Magnetoresistiver Positionssensor

Bei einer Relativbewegung zwischen Sensor und Massverkdrperung flhrt die Ande-
rung der Feldstarke in dem magnetoresistiven Sensormaterial zu einer gut messbaren
Anderung des elektrischen Widerstandes. Durch die elektrische Schaltung der Sensor-
elemente als Wheatstone'sche Briicke sind die Stéreinflisse durch Temperatur-
schwankungen, Alterung und magnetische Stdrfelder minimal.

Durch die gezeigte Anordnung der sichelférmigen Sensorelemente werden aus der
inkrementalen Magnetisierung zwei sinusférmige Signale mit 90° Phasenverschiebung
gewonnen. Zur Erhéhung der Genauigkeit werden die Signale von 104 Einzel-
elementen, die in Messrichtung aufgereiht sind, gemittelt. Da die Struktur des Sensors
auf die magnetische Teilungsperiode angepasst ist, wird der Einfluss von Stor-
magnetisierungen stark unterdrickt.

Lageunabhéngigkeit des Sensors

Alle genauigkeitsbestimmenden Eigenschaften der Messsignale (Phase, Amplituden-
differenzen, Oberwelleneigenschaften) sind im Sensor verankert. So flihren selbst
grossere Lageabweichungen und Verdrehungen des Sensors zu keiner Verschlechte-
rung der Signalqualitat: ,Der Kreis bleibt stabil.”

Die direkten Folgen sind einfacher Lesekopfwechsel ohne Justage, erhdhte Vibrations-
und Stossbestandigkeit sowie ein breites Toleranzfeld flr den Betrieb der Lesekdpfe.



SCHNEEBERGER

LINEAR TECHNOLOGY

Uout

1V,

, P

I =3 .’AGC

AGC

R3

Threshold

Rout

\/ \4\+cos

Magnetoresistives Messverfahren

Funktionsweise der automatischen Amplitudenanpassung (AGC)

Die aktuelle Amplitude (repréasentiert durch die periodischen Signale) wird fortwahrend
in der Messelektronik bestimmt. Bei Abweichungen wird die Amplitude nachgeregelt.
So wird auch im Ausnahmefall (Einbaufehler, Fremdfelder, Abheben des Gleiters) ein
normiertes Ausgangssignal zur Verflgung gestellt.

Referenzpunkterkennung

Die zweite Spur tragt die Referenzpunkte des AMS zur Bestimmung der absoluten
Position. Die Genauigkeit der Referenzpunkte ist entscheidend fir den Maschinen-
nullpunkt. Ein Referenzpunkt wird auf der Referenzpunktmagnetisierung mit drei ma-
gnetischen Referenzmarken reprasentiert. Eine Referenzinformation repréasentiert die
steigende, eine weitere die fallende Flanke des Referenzimpulses. Die dritte Referenz-
information ist redundant und dient der Steigerung der Funktionssicherheit der
Referenzpunkterkennung. Dieses Wirkprinzip unterdriickt somit einzelne zusatzliche
Stérmagnetisierungen und liefert bei Stérungen im Zweifelsfall kein Referenzsignal.
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Magnetisierung . Schienenlinge L3 R
Die MONORAIL AMS Produkte sind mit RV LM1
unterschiedlichen Referenzmarken er- — X £ 8 S Ro27 & .
héltlich, die mit einer Lasergravur an der oo lde [6) Ml ©® © @ e © © & © © ©
Oberflache gekennzeichnet sind. Die Ab- Hl | |- R12A !
bildung zeigt die Position des Messwa- 5 ‘R1A
. L L L9 J 5..
gens bei der Erfassung der ersten Refe- i Messlinge LM=L3-10-L9 |
renzmarke.
. Messlange LM=L3-10-L9 N
5. - L9 . 5.
R2
2N
R2177
© © © 0 0 © o o 0 © © Pk [0 _
1. 1L RMA X
LM1 R S (0] Q)
~ b R1A

Schienenlange L3

Einzelheit X: M Zeichen fir Standardmagnetisierung, TR50

Referenzmarken alle 50mm | aMsA 38 | AMSOD 38 | AMSA 48 | AMSD 48

DC Zeichen fiir Abstandscodierung, TD20, TD50 LM 40 | 40 s | 38

TR50 AMS mit Referenzmarkenraster von 50 mm.

TD50 AMS mit abstandscodierten Referenzmarken
Referenzmarken im Abstand von 50,2 / 49,8 / 50,4 /49,6 / 50,6 / 49,4 / ../ ... mm.

Referenzpunkte Raster 50mm
Abstandscode 50mm

Lesekopfposition und Anschlagseiten

SCHNEEBERGER codiert in der Bestellbezeichnung die Anbauposition des Lese-
kopfes, die Lage des Massstabes und die Referenzseiten von Schiene und Wagen,
wie sie in der Zeichnung oben dargestellt sind. Fir Zeichnungen im Hochformat muss
die dargestellte Zeichnung um 90° gegen den Uhrzeigersinn gedreht werden. Bei der
Bestellung missen folgende Angaben gemacht werden:

Anschlagseite Schiene und Massstabslage:
@ Anschlagseite unten, Massstab unten
=T Anschlagseite unten, Massstab oben

==l Anschlagseite oben, Massstab unten
@ Anschlagseite oben, Massstab oben

Lesekopfposition:
Anbaugehause rechts, Lesekopf oben

Anbaugeh&use links, Lesekopf unten

Anschlagseite Wagen:
Anschlag unten

Anschlag oben
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23 Flhren und Messen Lesekopfschnittstellen

Schnittstelle TSU / TSD

12-poliger Rundsteckverbinder mit
Kontaktstiften und Uberwurfmutter mit
Innengewinde.

Kabellange: 3m

1@i]su
& so

Schnittstelle TRU / TRD
12-poliger Rundsteckverbinder mit
Kontaktstiften und Aussengewinde
Kabellange: 3m

K [
TRD

Schnittstelle TRH

17-poliger Rundsteckverbinder mit
Kontaktstiften und Aussengewinde
Kabellange: 3m

Ko

Schnittstelle TMU / TMD
12-poliger Rundsteckverbinder mit
Kontaktstiften, eingebaut in einen
Montagesockel

Kabellange: 0,3m

[~
=

Schnittstelle TMH

17-poliger Rundsteckverbinder mit
Kontaktstiften, eingebaut in einen
Montagesockel

Kabellange: 0,3m

| o [

Schnittstelle TDC

8-poliger Rundsteckverbinder mit
Kontaktstiften und Aussengewinde
eingebaut im Elektronikgehduse
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23 Flhren und Messen Lesekopfschnittstellen

Steckerbelegung

Schnittstellen TSU / TRU / TMU

Signal Signalart Signal
-Ua2 - Cosinus - Ua2
+5V Sensor  Speisespannungs-Riickflihrung | +5V Sensor
+Ua0 Referenzsignal +Ua0
-Ua0 Referenzsignal - Ua0
+Ua1 + Sinus +Ua1

-Uat - Sinus - Uat
-Uas NC - Oas
+Ua2 + Cosinus + Ua2

- NC -

0V (GND) Speisespannung OV (GND)
0V Sensor  Speisespannungs-Riickfiihrung | 0V Sensor
+5V Speisespannung +5V

Schnittstellen TSD / TRD / TMD

Signalart

Quadratursignal
Speisespannungs-Riickflihrung
Referenzsignal synchronisiert
Referenzsignal synchronisiert
Quadratursignal
Quadratursignal

Stérungssignal aktiv low, Mindestdauer 20 ms
Quadratursignal

NC

Speisespannung
Speisespannungs-Riickflhrung
Speisespannung

TRH / TMH / TSH (Schnittstelle SSI / Fanuc / Mitsubishi)

Signal Signalart

+5V Sensor Speisespannungs-Riickfiihrung
- NC

- NC

0V Sensor Speisespannungs-Riickflihrung
RxD interne Parametrierung

TxD interne Parametrierung

+5V bis 24V Speisespannung

+CLK + Takt

-CLK - Takt

0V (GND) Speisespannung

- Innenschirm

+Ua2 + Cosinus

- Ua2 - Cosinus

+DATA + Daten

+Ua1 + Sinus

- Ual - Sinus

- DATA - Daten

1 Sofern die Steuerung die Leitung nicht zur Speisespannungsriickfiihrung benutzt, kénnen die
Leitungen 1 und 4 und die Leitungen 7 und 10 kombiniert werden, um den Spannungsabfall zu
reduzieren bzw. l&ngere Kabellangen zu erméglichen.

2 Die Kontakte 1 und 7 sind AMS seitig miteinander verbunden
3 Die Kontakte 4 und 10 sind AMS seitig miteinander verbunden

Kontakt
1

o N O O B~ W N

Schnittstelle TDC

Signal Funktion

+24V Speisung (positiv)

(TXD nur fiir Service) Kommunikation mit Serviceprogramm
RXP Empfangene Daten +

RXN Empfangene Daten -

GND (0V) Speisung (negativ)

TXN Gesendete Daten -

XP Gesendete Daten +

(RXD nur fiir Service) Kommunikation mit Serviceprogramm
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Lesekopfschnittstellen

Analoge Spannungsschnittstellen TSU / TRU / TMU

Die Signale sind nach Differenzverstarkung invertiert dargestellt. Die Inkrementalsigna-
le sind exakt um 90° in der Phasenlage verschoben. Die Pegel nach Differenzverstéar-
kung der Inkrementalsignale und des Referenzsignals betragen 1 +/- 0,1 Vss. Die In-
krementalsignale liefern zwischen 0,6 Vss und 1,2 Vss gultige Werte. Der
Referenzimpuls wird auf Produktionsnormalen symmetrisch zum Schnittpunkt von
Sinus und Cosinus (bei 45°) eingestellt. Die Breite und die Phasenlage des Referenz-
impulses wird wie im Bild angegeben limitiert. Dadurch kann auf Empfangerseite die
Genauigkeit des Referenzpunkts durch die zusatzliche Verwendung der Inkremental-
information gesteigert werden.

Diese Schnittstelle funktioniert mit allen gangigen Steuerungen, die eine 1 Vss Span-
nungsschnittstelle unterstitzen.

Digitale Schnittstellen TSD / TRD / TMD
Die Inkrementalsignale A+, A- ,B+, B- und die Referenzsignale R+, R- Ubertragen die
Informationen komplementar nach RS 422. Im Bild sind die positiven Signale darge-
stellt. Die Pegel der Einzelsignale betragen:

High > 2,5V Low < 0,56V

Die Anstiegs- und Abfallzeiten sind kirzer als 20 ns. Die minimalen Flankenabstande
errechnen sich aus der maximalen Ausgangsfrequenz. Die Folgeelektronik muss die
maximale Ausgangsfrequenz sicher verarbeiten kénnen.

Option ZN: Der Referenzimpuls ist streng mit den Inkrementalsignalen synchronisiert.
Option ZF: Der Refernzimpuls ist auf 550 us +/- 50 ps verlangert. Diese Option wird
bei Auswerteelektroniken verwendet, die mehrfache kurzzeitige Referenzimpulse nicht
verarbeiten kénnen.

Folgende Kombinationen von Aufldsung und Interpolationsfaktor, maximaler
Ausgangsfrequenz und Referenzimpulsausfuhrung sind fur alle
Lesekopfschnittstellen verfligbar:

-010-80-ZN 5 pm, Interpolation 10fach, max. Ausgangsfrequenz 8 MHz
-050-80-ZN 1 pm, Interpolation 50fach, max. Ausgangsfrequenz 8 MHz
-250-80-ZN 0,2 pm, Interpolation 250fach, max. Ausgangsfrequenz 8 MHz
-010-80-ZF 5 um, Interpolation 10fach, max. Ausgangsfrequenz 8 MHz
-050-80-ZF 1 um, Interpolation 50fach, max. Ausgangsfrequenz 8 MHz
-250-80-ZF 0,2 um, Interpolation 250fach, max. Ausgangsfrequenz 8 MHz

Bestellcode:
-010-80-ZN- Interpolation 10fach, max. Ausgangsfrequenz 8 MHz, Referenzimpuls
Standard

Absolute Schnittstellen TRH / TMH / TSH

Die absoluten Informationen k&nnen Uber voll digitale oder hybride Schnittstellen Uber-
tragen werden.

Bei der voll digitalen Schnittstelle ,SSI* beispielsweise, Ubertragt der erste Kanal
(+clock) ein Taktsignal vom Empfanger zum Messsystem und der zweite Kanal (+data)
dazu synchron die absoluten Positionswerte vom Messsystem zur Folgeelektronik.
Ein anderes Beispiel wére die voll digitale Schnittstelle ,Fanuc Serial Interface”. Hier
sendet der Motorregler keinen Takt, sondern nur ein Request-Signal (REQ). Hieraus
errechnet das Messsystem die Taktrate mit der es Positionsdaten und Zusatzinforma-
tionen (SD) an den Empfanger sendet.

Die hybrid Schnittstelle SSI+SinCos Ubertragt nur beim Einschalten die digitale abso-
lute Anfangsposition und zahlt von da aus mit den zusatzlichen 1 Vss Signalen inkre-
mentell weiter.

Die Schnittstelle ,SSI“ kann an jede handelstbliche Steuerung mit SSI-Schnittstelle
angeschlossen werden. Das ,Fanuc Serial Interface” ist flr eine Fanuc-Steuerung und
die SSI+SinCos Schnittstelle fur eine Siemens-Steuerung konzipiert.
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cos sin

Chanel 1
Signal
processing

Chanel 2
Signal
processing

Lesekopfschnittstellen

Absolute Schnittstelle TDC

Die absoluten Informationen des Messsystems werden Uber die Kommunikations-
schnittstelle Drive CliQ® Ubertragen. Es handelt sich dabei um eine echtzeitfahige
serielle Schnittstelle fUr den bidirektionalen Datenaustausch mit Siemens Steuerungen.
Die Anbindung des Messsystems ist fUr sicherheitsgerichtete Anwendungen geeignet
und ermoglicht die Verwendung der bei den Siemens-Steuerungen SINAMCS  und
SINUMERIK verfligbaren Sicherheitsfunktionen SAFETY INTERGRATED. Das System
erflllt die Anforderungen flr funktionale Sicherheit nach IEC 61508-1:2010 und ist flr
Anwendungen bis SIL 2 geeignet.

®Drive CLIQ ist ein eingetragenes Warenzeichen von Siemens
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KAO 12
Verbindungskabel, 12-polig, Buchse Innnengewinde — Stecker Innengewinde

Bestellcode: KAO 12-xx (xx = Lange in m)
Lieferbare Langen: 3, 5, 10, 15 und 20 m
Bestellbeispiel: KAO 12-5

FUr Lesekopf:

KAO 13
Verbindungskabel, 12-polig, Buchse Innengewinde — Ende offen

Bestellcode: KAO 13-xx (xx = Lange in m)
Lieferbare Langen: 3, 5, 10, 15 und 20 m
Bestellbeispiel: KAO 13-5

Fur Lesekopf:

KAO 14
Verlangerungskabel, 12-polig, Buchse Aussengewinde — Stecker Innengewinde

el rsu ji@i] 1so

Bestellcode: KAO 14-xx (xx = Lange in m)
Lieferbare Langen: 3, 5, 10, 15 und 20 m
Bestellbeispiel: KAO 14-5

FUr Lesekopf:

KAO 15
Verlangerungskabel, 12-polig, Buchse Innengewinde — Stecker Aussengewinde

Bestellcode: KAO 15-xx (xx = Lange in m)

Lieferbare Langen: 3, 5, 10, 15 und 20 m
Bestellbeispiel: KAO 15-5

Fur Lesekopf:

KAO 16
Verbindungskabel, 12-polig, Buchse Innengewinde — FANUC-Stecker

Fir Lesekopf:

| o I R

Bestellcode: KAO 16-xx (xx = Lange in m)
Lieferbare Langen: 3, 5, 10, 15 und 20 m
Bestellbeispiel: KAO 16-5

KAO 20
Verbindungskabel, 17-polig, einfach geschirmt, Buchse Innengewinde — FANUC-Stecker

=

Bestellcode: KAO 20-xx (xx = Lange in m)
Lieferbare Langen: 3, 5, 10, 15 und 20 m
Bestellbeispiel: KAO 20-5

Fur Lesekopf:

KAO 23
Verbindungskabel, 17-polig, doppelt geschirmt, Buchse Innengewinde — Ende offen

Fir Lesekopf:

Bestellcode: KAO 23-xx (xx = Lange in m)
Lieferbare Langen: 3, 5, 10, 15 und 20 m
Bestellbeispiel: KAO 23-5
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Steckerbelegung Verbindungskabel KAO 13

Schnittstellen TRU / TMU Ende offen
Kontakt | Signal Signalart Farbe der Kabel
1 -Ua2 - Cosinus rosa
2 +5V Sensor  Speisespannungs-Riickfihrung blau
3 +Ua0 Referenzsignal rot
4 -Ua0 Referenzsignal schwarz
5 +Ual + Sinus braun
6 -Ual - Sinus griin
7 -Uas NC violett
8 +Ua2 + Cosinus grau
9 - NC -
10 0V (GND) Speisespannung weiss / griin
1 0V Sensor Speisespannungs-Ruckfiihrung weiss
12 +5V Speisespannung braun / griin
Schnittstellen TRD / TMD Ende offen
Kontakt | Signal Signalart Farbe der Kabel
1 - Ua2 Quadratursignal rosa
2 +5V Sensor  Speisespannungs-Riickfiihrung blau
3 +Ua0 Referenzsignal synchronisiert rot
4 - Ua0 Referenzsignal synchronisiert schwarz
5 +Ual Quadratursignal braun
6 - Uat Quadratursignal griin
7 - Oas Stérungssignal aktiv low, Mindestdauer 20 ms violett
8 + Ua2 Quadratursignal grau
9 - NC -
10 OV (GND) Speisespannung weiss / griin
11 0V Sensor Speisespannungs-Riickfiihrung weiss
12 +5V Speisespannung braun / griin
Steckerbelegung Verbindungskabel KAO 23
Schnittstellen TRH / TMH Ende offen
Kontakt | Signal Signalart Farbe der Kabel
1 +5V Sensor  Speisespannungs-Riickflihrung blau
2 - NC =
3 - NC -
4 0V Sensor Speisespannungs-Riickflihrung Weiss
5 RxD interne Parametrierung -
6 ™D interne Parametrierung -
7 +5V bis 24V Speisespannung braun / griin
8 +CLK + Takt grau
9 -CLK - Takt rosa
10 0V (GND) Speisespannung weiss / griin
1 - Innenschirm -
12 +Ua2 + Cosinus braun
13 - Ua2 - Cosinus griin
14 +DATA + Daten rot
15 +Uat + Sinus violett
16 - Ual - Sinus gelb
17 - DATA - Daten schwarz
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AMS 3B/4B
Lesekopf Elektronikgehduse Schnittstellen
Typ L |H B max. @ 28
AMS 3B |[51,5|38,4| 14,5
AMS 4B 48 |38,4| 14,5
) 115 )
" 1 oo10.4 120
4 x Durchgangsbohrung fir M3 Schrauben i + mm_
100 Bohrung! : &
@34 1 = ° MU
T ! | MD
o ! <
@
! 20 T«;
1050 mm Service LED 260 + 130 mm O30 |
+100 mm 2 x Durchgangsbohrung fiir M4 Schrauben
AMSABS 3B/4B Schnittstellen Elektronikgehduse Lesekopf
<
)
<]
Magnet zur Aktivierung Stitzbatterie
2 x Durchgangsbohrung fiir M4 Schrauben
AMSA 3L

Lesekopf mit Elektronik Schnittstellen

27

53,5

2 x Durchgangsbohrung
flr M4 Schrauben
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AMSABS-DC
Elektronikgehduse Lesekopf
@)
3 - 120 | 7 2
140 ‘
4 x Durchgangsbohrung fiir M3 Schrauben
3 .
__.l‘_:.'.-I
of o - -
~| © [
i SRR AMSABS DC
110
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Allgemeine technische Daten

Systemeigenschaften

Massverkdrperung Hartmagnetische periodische N-S Teilung
Signalperiode 200 pm
Arbeitstemperatur 0°C-+70°C
Umgebung
Schutzart IP 68 (IP 67 fir AMSA 3L)
Transporttemperatur -20°C-+70°C
Lagerfahigkeit unter folgenden Lagerbedingungen 3 Jahre

0° - 40° Lagertemperatur
Lagerbedingungen < 75% Luftfeuchtigkeit

Keine chemischen Gase, Dampfe und Fliissigkeiten

AMSA 3B

AMSD 3B

AMSA 48 AMSD 4B G
Genauigkeitsklasse +/- 5 ym /1000 mm +/- 5 ym /1000 mm +/-5pm /1000 mm
+/-2pum/ 40 mm +/-2um/ 40 mm +/-2pm/ 40 mm
Genauigkeit am Stoss - AX,, = 7 pm,
DXy, = £5 UM
Periodische Abweichung +/- 0,7 ym +/- 0,7 ym +/- 0,7 uym
Aufldsung max. 0,0625 um 0,2/1,0/5,0pm max. 0,0625 ym
Hysterese <0,5um <0,5um <0,5um
oder digital einstellbar
Schnittstelle Analog; 1 Vss Digital; Quadratursignale Analog; 1Vss
RS 422 mit Referenz und
Fehlersignal; Referenzim-
pulsbreite 90° oder 500 ps
Versorgungsspannung 5V +/-0,25V 5V+/-0,25V 5V +/-0,25V
Stromaufnahme 40 mA 110 mA 92 mA
Geschwindigkeit max. AMSA 3B 3 m/s; 3 m/s; Bei Aufldsung 0,2 pm 1 m/s
AMSA 4B 5 m/s max. 1 m/s
Ax,, = Maximale Abweichung (Summe aller Abweichungen)
Dx,, = Eigenschaften des Lesekopfes
AMSABS 3B TSS;TF1;TM1  AMSABS 3B TS1 AMSABS 3B TS2
AMSABS 4B TSS; TF1;TM1 AMSABS 4B TS1 AMSABS 4B TS2
Genauigkeitsklasse +/- 5 pym /1000 mm +/-5pym /1000 mm +/- 5 pm /1000 mm
+/-2pym/ 40 mm +/-2um/ 40 mm +/-2ym/ 40 mm
Periodische Abweichung +/- 0,7 ym +/- 0,7 ym +/- 0,7 uym
Aufldsung max. 0,09765625 um; max. 0,09765625 pm 0,050 pm
TM1 0,05 pm
Hysterese <0,5um <0,5um <0,5um
Schnittstelle Digital; TSS serielle Hybrid; Serielle Kommunikationsprotokoll
taktsynchronisierte taktsynchronisierte und Siemens Drive CliQ®
Schnittstelle (SSI); analoge 1Vss Schnittstelle
TF1 FANUC Serial Interface;
TM1 Mitsubishi Serial
Interface
Versorgungsspannung 5V+10% oder24V+10% 5V +10% oder 24V +=10% 24V (19VDC..31VDC)
(PELV EN50178)
Stromaufnahme <200 mA <200 mA <50 mA
Ausgange unbelastet Ausgénge unbelastet (typisch bei 24 V)
Geschwindigkeit max. 3m/s 3m/s 3m/s
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24 EER GG  Bestellcode und Beispiele

Schienen, Wagen und Zubeh6r werden stets mit getrennten Bestellcodes beschrieben. Dasselbe gilt auch flr unterschiedliche
Ausflhrungsvarianten von Schienen und Wagen.

Die Bestellcodes fur einzelne Schienen, Wagen und Zubehér finden Sie im Datenteil dieses Katalogs ab Kapitel 3. Hier wurde
versucht, alle Ausflihrungsvarianten lagerichtig zu codieren, um die Fehlerrate in der Bestellabwicklung zu reduzieren.

FUr Bestellungen, die vormontiert geliefert werden sollen, verwenden Sie bitte folgendes Bestellschema:

Bestellcode MONORAIL-Systeme

Satz bestehend aus: Anmerkungen:

/nx$8S S = vollstandiger Bestellcode flUr eine Schiene

/nxW W = vollstéandiger Bestellcode fUr einen Wagen

/ n x W (optional) Z = vollstandiger Bestellcode flr ein Zubehor

/ n x S (optional) "/" = kennzeichnet in einer Bestellung, was alles zu einem Satz gehdrt
/ n x W (optional) n = Anzahl, kennzeichnet gleichartige Produkte

/InxZ

Wenn keine kundenspezifischen Angaben vorliegen, werden Schienen und Wagen gemass der Reihenfolge der Bestellpositionen
montiert, das heisst erste Schiene oben, danach die Wagen der ersten Schiene von links nach rechts, danach die zweite Schiene
darunter mit den Wagen von links nach rechts und so weiter, siche Bestellbeispiel 2.

Dies bedeutet, dass bei unterschiedlichen Schienen- oder Wagentypen in der Bestellung die Wagen immer direkt unter der zuge-
horigen Schiene stehen und zwar in der Reihenfolge der Montage von links nach rechts.

Beispiel 1: Bestellung ohne Zeichnung - gleichartige Komponenten

2 gleiche Schienen mit jeweils 2 gleichen
Wagen, Zubehér (Zusatzabstreifer) kann
aufgrund der Anzahl eindeutig zugeord-
net werden.

Stopfen flr die Schiene werden stets un-
montiert geliefert.

Satz bestehend aus:

/2xMR S 35-N-G1-KC-R1-918-19-19-CN
/4 x MR W 35-B-G1-V3-R1-CN-S10-LN
/2 x MRK 35 (50 Stlick)

/8 xZCV 35

/ 4 x SN 6-45
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Beispiel 2: Bestellung ohne Zeichnung - unterschiedliche Komponenten

b
(LLLLLL) L

2 unterschiedliche Schienen und 2 unter-
schiedliche Wagentypen, einheitliches
Schmierzubehdr, Zuordnung und Rei-
henfolge von Schienen und Wagen ge-
méass Reihenfolge der Positionen in der
Bestellung.

Satz bestehend aus:

/1 x AMSA 3B S 35-N-G1-KC-R22-918-19-19-CN-TR50
/1 x AMSA 3B W 35-B-P1-G1-V3-R1-CN-S10-LN-TSU
/1 x MR W 35-B-G1-V3-R1-CN-S10-LN

/1xMR S 35-N-G1-KC-R1-918-19-19-CN

/2 x MR W 35-B-G1-V3-R1-CN-S10-LN

(S1)

(W1.1)

(W1.2)

(S2)

(W2.1 +W2.2)

/2 x MRK 35 (50 Stick)
/4 x SN 6-45

Beispiel 3: Bestellung nach Kundenzeichnung - unterschiedliche Komponenten

2 unterschiedliche Schienen, jeweils
T m ¥ 2-teilig, 5 verschiedene Wagen.
| Schienen, Wagen und Zubehor kénnen
i ' ohne Zeichnung nicht eindeutig zugeord-
4 | net werden.
v f
A A A

Satz bestehend aus:

/1 xMR S 35-ND-G1-KC-R1-2478-19-19-CN (Teillangen L3 = 999mm/1479mm)
/1 x MR W 35-B-G1-V3-R2-CN-S13-LN

/1 x MR W 35-B-G1-V3-R2-CN-S23-LN

/1 xMR S 35-ND-G1-KC-R2-2478-19-19-CN (Teillangen L3 = 999mm/1479mm)
/1 xMRW 35-B-G1-V3-R1-CN-S12-LN

/1 x MR W 35-A-G1-V3-R1-CN-S12-LN

/1 x MR W 35-B-G1-V3-R1-CN-S22-LN

/5 x MRK 35 (125 Stlck)

/4 xZCV 35

/5x SN 6

Wichtiger Hinweis:

Bei besonderer Ausfuhrung der MONORAIL Systeme werden fur eine einwandfreie Auftragserledigung neben der Bestellbezeich-
nung weitere Informationen bendtigt. Hierzu ist der Bestellung eine Zeichnung beizulegen, aus der folgende Informationen hervor-
gehen:

¢ Teillangen und Reihenfolge der Segmente bei mehrteiligen Schienen

¢ Typ und Position der Wagen bei unterschiedlichen Wagentypen auf einer Schiene

e Position von zusatzlichen Abstreifern, Schmierplatten und Schmierzubehodr
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Zur Erhaltung der optimalen Funktionsfahigkeit der MONORAIL FUhrungen Uber die
gesamte Lebensdauer beachten Sie bitte folgende Punkte:

Bei allen SCHNEEBERGER Fihrungen handelt es sich um Prazisionsbauteile die werk-
seitig optimal konserviert und verpackt werden. Bei Transport und Lagerung sind die
Systeme vor Stdssen und Feuchtigkeit zu schiitzen.

Die Messsysteme enthalten Hinweise fUr den Transport und die Montage, die beach-
tet werden mussen.

Die Montage der Fuhrungen sowie die Abdeckung der Schienenbohrungen erfolgt
fachgerecht. Hinweise zur Montage sind unter www.schneeberger.com im Bereich
Download erhéltlich.

Die FUhrungen sind ausreichend mit einem dem Bewegungs- und Lastprofil sowie den
Umgebungsbedingungen angepassten Schmierstoff zu versorgen. FUr die Schmier-
stoffauswahl kontaktieren Sie direkt einen Schmierstoffhersteller. Schmierempfehlun-
gen erhalten sie ausserdem unter www.schneeberger.com.

Die Vertraglichkeit von Kuhl- und Schmierstoffen ist vom Anwender vor Inbetriebnah-
me zu prufen, um negative Einflisse auf die Fihrung auszuschliessen.

Die Fuhrungen sollten vor Verschmutzung, heissen Spanen und direktem Kontakt mit
Kuhlschmierstoffen durch Abdeckungen oder eine entsprechende Einbauposition ge-
schitzt werden.

Ist in der Betriebsphase der Produkte mit Schmutzanfall oder Kuhimittelkontakt zu
rechnen, sollten unbedingt Zusatzabstreifer verwendet werden. Die Funktion dieser
Bauteile auf Dauer ist durch angepasste Inspektionsintervalle sicherzustellen. Hinwei-
se zu diesen Produkten finden Sie unter www.schneeberger.com.

Bei Kontakt der FUhrung mit heissen Spanen wird zusatzlich die Verwendung von
Blechabstreifern empfohlen. Hinweise zu diesen Produkten finden Sie unter
www.schneeberger.com.

Die stirnseitigen Abstreifer sowie die Zusatzabstreifer der MONORAIL Wagen mUssen
in regelméassigen Abstanden auf Verschleiss untersucht und gegebenenfalls ausge-
tauscht werden.
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Hohe Steifigkeit, grosse dynamische und statische Tragfahigkeit, hohe Laufruhe sowie
allseitige Abdichtung des Wagens sind die Hauptmerkmale der Rollenfihrung
MONORAIL MR. Diese speziell fur die Werkzeugmaschine ausgelegten Eigenschaften
ermdglichen hdhere Bearbeitungsleistungen bei gleichzeitig besserer Formgenauigkeit
und Oberflachengtite der zu bearbeitenden Werkstlcke. Die in allen Richtungen hohe
Steifigkeit der Produkte und der Verbindungsstellen zur Umgebungskonstruktion
ergeben ein besseres Schwingungsverhalten mit kleineren Schwingungsamplituden und
als Folge langere Standzeiten der eingesetzen Werkzeuge.

Die MONORAIL Fuhrungswagen MR 4S haben ein neues Design. Das Produkt bleibt
als Komplettsystem (Wagen und Schiene) kompatibel. Auf den durch das neue Wagen-
design unverandert gebliebenen FUhrungsschienen kénnen sowohl Wagen im Design
43, als auch Wagen in bisheriger Ausflihrung betrieben werden. Das Zubehdr ist
modifiziert und kann fir 4S Wagen und fur bisherige Wagen verwendet werden. Durch
die wichtigsten Designédnderungen wie neue Umlenkungen (grau) fUr pulsationsarmen
Lauf, verbesserte Schmierstoffverteilung mit weniger Leckage, robustere Stirnplatte mit
Edelstahlendplatten unterstitzt und mit 4 Schraubenbefestigung, wechselbare Querab-
streifer und optimierte Langs-/ und Querabstreifer fUr weiter optimierte Abdichtung.

Eigenschaften des Systems MONORAIL MR

o5
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3 1 Typen, Gréssen und Optionen im Uberblick Vi RsTelsll=1al=Tg]
Produktiibersicht MR Schienen
ral
- -
- -
N ND NU NUD C cD
standard standard, mit Gewinde mit Gewinde flir Abdeckband fiir Abdeckband,
durchgehartet von unten von unten durchgehartet
durchgehartet
Baugrdssen / Schienenbauformen
Grosse 25 MR S 25-N MR S 25-ND MR S 25-NU MR S 25-C MR S 25-CD
Grosse 30 MR S 30-N MR S 30-NU
Grosse 35 MR S 35-N MR S 35-ND MR S 35-NU MR S 35-NUD MR S 35-C
Grosse 45 MR S 45-N MR S 45-ND MR S 45-NU MR S 45-C
Grosse 55 MR S 55-N MR S 55-NU MR S 55-C
Grosse 65 MR S 65-N MR S 65-NU MR S 65-C
Grosse 100 MR S 100-N
Besondere Eigenschaften
Von oben anschraubbar [} (] [ [
Von unten anschraubbar [ ] °
Geringer Montageaufwand ° (] ) )
Grosse einteilige Systemldngen ([ ] ( °
Fiir Einsatz mit Spanebeschuss [ ]
Zur Abstiitzung von Abdeckungen [ ] (]
Verfligbare Optionen fiir MR Schienen
Genauigkeit Geradheit Referenzseite Beschichtung

Em Keine

& Hartchrom

F—I Hoch genau
Sehr genau
Genau
Standard

[ Standard

Anschlag unten
Anschlag oben

Verfligbares Zubehoér fiir MR Schienen

Stopfen Abdeckbander Montagewerkzeuge
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Produktubersicht MR Wagen

Typen, Gréssen und Optionen im Uberblick
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MR Wagen

A B C D E F G
standard standard, lang kompakt, hoch kompakt, hoch, kompakt, hoch, fiir  kompakt kompakt, lang
lang Seitenmontage

Baugrossen / Wagenbauformen
Grosse 25 MR W 25-A MRW 25-B MR W 25-C MR W 25-D MR W 25-E MR W 25-F MR W 25-G
Grosse 30 MR W 30-A MR W 30-B MR W 30-C MR W 30-D MR W 30-F MR W 30-G
Grosse 35 MR W 35-A MR W 35-B MR W 35-C MR W 35-D MR W 35-E
Grosse 45 MR W 45-A MRW 45-B MRW 45-C MR W 45-D MR W 45-F
Grosse 55 MR W 55-A MR W 55-B MR W 55-C MR W 55-D MR W 55-G
Grosse 65 MR W 65-A MR W 65-B MR W 65-C MR W 65-D
Grosse 100 MR W 100-A MRW 100-B
Besondere Eigenschaften
Von oben anschraubbar ° [ [ [ ® (]
Von unten anschraubbar [ ] [ ]
Von der Seite anschraubbar [ J
Fir hohe Lasten und Momente [ J [ ()
Fiir mittlere Lasten und Momente [ ] [ [ ] ®
Fiir beengte Einbauverhaltnisse [
Verfiigbare Optionen fiir MR Wagen
Genauigkeit Vorspannung Referenzseite Beschichtung
F—E Hoch genau Leicht Anschlag unten — I Keine
Sehr genau 7 Mittel Anschlag oben I Hartchrom
Genau ] Hoch

Standard

Schmieranschliisse
Mittig links

i

S$10

Mittig rechts
Oben links

i
2
O

Oben rechts

3
R
[

Seitlich unten links

Seitlich unten rechts

of:

Verfligbares Zubehor fur MR Wagen

apalelzlole

Schmierung

M Ol-Schutz
Fett-Schutz
Vollfettung

Seitlich oben links
Seitlich oben rechts
Seitlich links

Seitlich rechts
S10+S12+S13+S20+S22+S523

mit Gewindestiften verschlossen

S32+833+542+543

mit Gewindestiften verschlossen

Zusatzabstreifer
Blechabstreifer

Faltenbalge
Schmiernippel

Montageschienen
Schmieradapter

Schmierplatten




32 Technische Daten und Optionen

MR S 25 Masszeichnungen
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MR Baugrdsse 25
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32 Technische Daten und Optionen

MR Baugrdsse 25

MR S 25 Abmessungen
= &2 & i
- -
« -
MR S 25-N MR S 25-ND MR S 25-NU MR S 25-C MR S 25-CD

B1:  Schienenbreite 23 23 23 23 23

J1: Schienenhdhe 245 245 245 24.5 24.5

L3:  Schienenldnge maximal 6000 1500 6000 3000 1500

L4:  Abstand Befestigungsbohrungen 30 30 30 30 30
L5/L.10:Pos.erste/letzte Befestigungsbohrung  13.5 135 135 135 135

Gew.: Gewicht Schiene, spez. (kg/m) 3.4 3.4 3.8 3.3 B¥S)

Verfliigbare Optionen fiir MR S 25

—TE~E RN =] ] 21—

MR W 25 Abmessungen und Tragzahlen

MR W 25-A MR W 25-B MR W 25-C MR W 25-D MR W 25-E MR W 25-F MR W 25-G

A Systemhéhe 36 36 40 40 40 36 36

Wagenbreite 70 70 48 48 57 48 48
B2: Abstand Anschlagflachen 235 235 125 125 17 125 125
C1: Pos. Schmierbohrung vorne mittig 5.5 55 9.5 9.5 9.5 55 55
C3: Position Schmierbohrung seitlich 3.5 3.5 75 7.5 7.5 3.5 815
C4: Position Schmierbohrung seitlich 13 24.2 18 217 18 18 21.7
C7: Position Schmierbohrung oben 12 23.2 17 20.7 17 17 20.7
J: Wagenhthe 29.5 295 B8lG) 335 335 29.5 29.5
L: Wagenlange 88 110 88 110 88 88 110
La: Abstand Querabstreifer* 83 106 83 106 83 83 106
L1: Abst. Befestigungsbohrungen aussen 45 45 65 50 35 35 50
L2: Abst. Befestigungsbohrungen innen - 40 40 - - 35 - -
L6: Lange Stahlkdrper 60 79.4 57 79.4 57 57 79.4
N:  Abst. Befestigungsbohrungen quer 57 57 85 35 = 35 35
0: Hohe Anschlag Wagen 7.5 75 75 75 15 7.5 7.5
Tragzahlen und Gewichte
C0:  Statische Tragzahl (N) 49800 70300 49800 70300 49800 49800 70300
C100: Dynamische Tragzahl (N) 27700 39100 27700 39100 27700 27700 39100
MOQ: Zul. statisches Moment quer (Nm) 733 1035 733 1035 733 733 1035
MOL: Zul. statisches Moment langs (Nm) 476 936 476 936 476 476 936
MQ:  Zul. dynamisches Moment quer (Nm) 408 576 408 576 408 408 576
ML:  Zul. dynamisches Moment langs (Nm) 265 521 265 521 265 265 521
Gew: Gewicht Wagen (kg) 0.7 0.9 0.6 0.7 0.7 05 0.6

Anmerkungen: *Wird fiir die Ermittlung der Schienenlange aus dem projektierten Verfahrweg benétigt

Verfliigbare Optionen fir MR W 25

= [ o [TW . [TV oo [T v [P v [ v [ o [ e o [ o« [ )| s s s

[s21 G5 [s22 Oy [s2s ] [ss2 (3] [s42 Cf|[swm3
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32 Technische Daten und Optionen MR Baugrdsse 30

MR S 30 Masszeichnungen
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32 Technische Daten und Optionen MR Baugrdsse 30
MR S 30 Abmessungen
) -
&£
MR S 30-N MR S 30-NU
B1:  Schienenbreite 28 28
J1: Schienenhdhe 28 28
L3:  Schienenldnge maximal 6000 6000
L4:  Abstand Befestigungsbohrungen 40 40
L5/L10:Pos.erste/letzte Befestigungsbohrung - 18.5 18.5
Gew.: Gewicht Schiene, spez. (kg/m) 4.6 52

Verfliigbare Optionen fiir MR S 30
1 =~ —

MR W 30 Abmessungen und Tragzahlen

MR W 30-A MR W 30-B MR W 30-C MR W 30-D MR W 30-F MR W 30-G

A Systemhéhe 42 42 45 45 42 42

Wagenbreite 90 90 60 60 60 60
B2: Abstand Anschlagflachen 31 31 16 16 16 16
C1: Pos. Schmierbohrung vorne mittig 6 6 9 9 6 6
C3: Position Schmierbohrung seitlich 6 6 9 9 6 6
C4: Position Schmierbohrung seitlich 16 26.5 22 225 22 22.5
C7: Position Schmierbohrung oben 16 26.5 22 22.5 22 22.5
J: Wagenhthe BElo) 355 385 38.5 355 356.5
L: Wagenlange 108 129 108 129 108 129
La: Abstand Querabstreifer* 103 124 103 124 103 124
L1: Abst. Befestigungsbohrungen aussen 52 52 40 60 40 60
L2: Abst. Befestigungsbohrungen innen ' 44 44 - - - -
L6: Lénge Stahlkorper 70 91 70 91 70 91
N:  Abst. Befestigungsbohrungen quer 72 72 40 40 40 40
0: Hohe Anschlag Wagen 8 8 8 8 8 8
Tragzahlen und Gewichte
C0:  Statische Tragzahl (N) 74900 98500 74900 98500 74900 98500
C100: Dynamische Tragzahl (N) 39500 48900 39500 48900 39500 48900
MOQ: Zul. statisches Moment quer (Nm) 1332 1751 1332 1751 1332 1751
MOL: Zul. statisches Moment I&ngs (Nm) 966 1614 966 1614 966 1614
MQ:  Zul. dynamisches Moment quer (Nm) 702 869 702 869 702 869
ML:  Zul. dynamisches Moment langs (Nm) 510 801 510 801 510 801
Gew: Gewicht Wagen (kg) 1.1 15 0.9 1.2 0.8 1.0

Anmerkungen: *Wird fiir die Ermittlung der Schienenlange aus dem projektierten Verfahrweg benétigt

Verfiigbare Optionen fir MR W 30
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32 Technische Daten und Optionen MR Baugrdsse 35

MR S 35 Masszeichnungen
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32 Technische Daten und Optionen MR Baugrdsse 35
MR S 35 Abmessungen
- - ]
- - i
- -
Fa -
MR S 35-N MR S 35-ND MR S 35-NU MR S 35-NUD MR S 35-C
B1:  Schienenbreite 34 34 34 34 34
J1: Schienenhthe 32 32 32 32 32
L3:  Schienenlédnge maximal 6000 1500 6000 1500 6000
L4:  Abstand Befestigungsbohrungen 40 40 40 40 40
L5/L.10:Pos.erste/letzte Befestigungsbohrung 18.5 18.5 18.5 18.5 18.5
Gew.: Gewicht Schiene, spez. (kg/m) 6.5 6.5 71 7.1 6.3

Verfliigbare Optionen fiir MR S 35
1 =~ —

MR W 35 Abmessungen und Tragzahlen

MR W 35-A MR W 35-B MR W 35-C MR W 35-D MR W 35-E

A:  Systemhohe 48 48 55 55 55

Wagenbreite 100 100 70 70 76
B2: Abstand Anschlagflachen 88 33 18 18 21
C1: Pos. Schmierbohrung vorne mittig 7 7 14 14 14
C3: Position Schmierbohrung seitlich 7 7 14 14 14
C4: Position Schmierbohrung seitlich 17 30.5 23 255 23
C7: Position Schmierbohrung oben 14 27.5 20 22.5 20
J: Wagenhthe 40 40 47 47 47
L: Wagenlénge 116 143 116 143 116
La: Abstand Querabstreifer* 111 138 111 138 11
L1: Abst. Befestigungsbohrungen aussen 62 62 50 72 50
L2: Abst. Befestigungsbohrungen innen ' 52 52 - - 50
L6: Lénge Stahlkdrper 80 103 76 103 76
N:  Abst. Befestigungsbohrungen quer 82 82 50 50 -
0: Hohe Anschlag Wagen 8 8 8 8 22
Tragzahlen und Gewichte
C0:  Statische Tragzahl (N) 93400 128500 93400 128500 93400
€100: Dynamische Tragzahl (N) 52000 71500 52000 71500 52000
MOQ: Zul. statisches Moment quer (Nm) - 2008 2762 2008 2762 2008
MOL: Zul. statisches Moment langs (Nm) - 1189 2214 1189 2214 1189
MQ:  Zul. dynamisches Moment quer (Nm) ' 1118 1637 1118 1637 1118
ML:  Zul. dynamisches Moment langs (Nm) - 662 1232 662 1232 662
Gew: Gewicht Wagen (kg) 16 22 15 2.0 1.8

Anmerkungen: *Wird fiir die Ermittlung der Schienenlange aus dem projektierten Verfahrweg benétigt

Verfiigbare Optionen fir MR W 35
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32 Technische Daten und Optionen MR Baugrdsse 45

MR S 45 Masszeichnungen
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32 Technische Daten und Optionen MR Baugrdsse 45
MR S 45 Abmessungen
- - '/'b
- - -
- -
- -
MR S 45-N MR S 45-ND MR S 45-NU MR S 45-C
B1:  Schienenbreite 45 45 45 45
J1: Schienenhthe 40 40 40 40
L3:  Schienenlédnge maximal 6000 1500 6000 6000
L4:  Abstand Befestigungsbohrungen ' 52.5 52.5 52.5 52.5
L5/1.10:Pos.erste/letzte Befestigungsbohrung 25 25 25 25
Gew.: Gewicht Schiene, spez. (kg/m)  10.8 10.8 1.8 10.6

Verfiigbare Optionen fiir MR S 45
— 0 = —

MR W 45 Abmessungen und Tragzahlen

MR W 45-A MR W 45-B MR W 45-C MR W 45-D MR W 45-F

A Systemhéhe 60 60 70 70 60

Wagenbreite 120 120 86 86 86
B2: Abstand Anschlagflachen 375 375 20.5 20.5 20.5
C1: Pos. Schmierbohrung vorne mittig 8 8 18 18 8
C3: Position Schmierbohrung seitlich 8 8 18 18 8
C4: Position Schmierbohrung seitlich  21.25 38.75 31.25 38.75 31.25
C7: Position Schmierbohrung oben 17 34.5 27 34.5 27
J: Wagenhthe 50 50 60 60 50
L: Wagenlénge 145 180 145 180 145
La: Abstand Querabstreifer* 140 175 140 175 140
L1: Abst. Befestigungsbohrungen aussen 80 80 60 80 60
L2: Abst. Befestigungsbohrungen innen 60 60 - - -
L6: Lénge Stahlkdrper 100 135 100 135 100
N:  Abst. Befestigungsbohrungen quer 100 100 60 60 60
0: Hohe Anschlag Wagen 10 10 10 10 10
Tragzahlen und Gewichte
C0:  Statische Tragzahl (N) 167500 229500 167500 229500 167500
C100: Dynamische Tragzahl (N) 93400 127800 93400 127800 93400
MOQ: Zul. statisches Moment quer (Nm) 4621 6333 4621 6333 4621
MOL: Zul. statisches Moment Iangs (Nm) 2790 5161 2790 5161 2790
MQ:  Zul. dynamisches Moment quer (Nm) 2577 3527 2577 3627 2577
ML:  Zul. dynamisches Moment langs (Nm) 1556 2874 1556 2874 1556
Gew: Gewicht Wagen (kg) 3.2 4.3 3.0 4.0 2.3

Anmerkungen: *Wird fiir die Ermittlung der Schienenlange aus dem projektierten Verfahrweg benétigt

Verfiigbare Optionen fir MR W 45
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32 Technische Daten und Optionen MR Baugrdsse 55

MR S 55 Masszeichnungen
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32 Technische Daten und Optionen MR Baugrdsse 55
MR S 55 Abmessungen
- -
- -
-
&
MR S 55-N MR S 55-NU MR S 55-C
B1:  Schienenbreite 68 53 53
J1: Schienenhdéhe 48 48 48
L3:  Schienenlédnge maximal 6000 6000 6000
L4:  Abstand Befestigungsbohrungen 60 60 60
L5/L.10:Pos.erste/letzte Befestigungsbohrung  28.5 28.5 28.5
Gew.: Gewicht Schiene, spez. (kg/m)  15.2 16.6 14.9

Verfliigbare Optionen fiir MR S 55
1 =~ —E

MR W 55 Abmessungen und Tragzahlen

MR W 55-A MR W 55-B MR W 55-C MR W 55-D MR W 55-G

A:  Systemhohe 70 70 80 80 70

Wagenbreite 140 140 100 100 100
B2: Abstand Anschlagflachen 435 435 235 235 235
C1: Pos. Schmierbohrung vorne mittig 9 9 19 19 9
C3: Position Schmierbohrung seitlich 9 9 19 19 9
C4: Position Schmierbohrung seitlich  25.75 46.75 BEN5) 46.75 46.75
C7: Position Schmierbohrung oben 215 425 315 425 42.5
J: Wagenhthe 57 57 67 67 57
L: Wagenlénge 172 214 172 214 214
La: Abstand Querabstreifer* 167 208 167 208 208
L1: Abst. Befestigungsbohrungen aussen 95 95 75 95 95
L2: Abst. Befestigungsbohrungen innen 70 70 - - -
L6: Lange Stahlkérper 120 162 120 162 162
N:  Abst. Befestigungsbohrungen quer 116 116 75 75 75
0: Hohe Anschlag Wagen 12 12 12 12 12
Tragzahlen und Gewichte
C0:  Statische Tragzahl (N) 237000 324000 237000 324000 324000
C100: Dynamische Tragzahl (N) 131900 180500 131900 180500 180500
MOQ: Zul. statisches Moment quer (Nm) 7771 10624 777 10624 10624
MOL: Zul. statisches Moment Idngs (Nm) 4738 8745 4738 8745 8745
MQ:  Zul. dynamisches Moment quer (Nm) - 4325 5919 4325 5919 5919
ML:  Zul. dynamisches Moment Idngs (Nm) 2637 4872 2637 4872 4872
Gew: Gewicht Wagen (kg) 5.0 6.8 45 6.1 4.8

Anmerkungen: *Wird fiir die Ermittlung der Schienenlange aus dem projektierten Verfahrweg benétigt

Verfiigbare Optionen fir MR W 55
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32 Technische Daten und Optionen

MR S 65 Masszeichnungen
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MR Baugrdsse 65
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32 Technische Daten und Optionen MR Baugrdsse 65
MR S 65 Abmessungen
- ]
- -
-
€
MR S 65-N MR S 65-NU MR S 65-C
B1:  Schienenbreite 63 63 63
J1: Schienenhdéhe 58 58 58
L3:  Schienenlédnge maximal 6000 6000 6000
L4:  Abstand Befestigungsbohrungen ' 75 75 75
L5/1.10:Pos.erste/letzte Befestigungsbohrung - 36 36 36
Gew.: Gewicht Schiene, spez. (kg/m)  22.8 24.5 225

Verfliigbare Optionen fiir MR S 65
1 =~ —

MR W 65 Abmessungen und Tragzahlen

MR W 65-A MR W 65-B MR W 65-C MR W 65-D

A Systemhéhe 90 90 90 90

Wagenbreite 170 170 126 126
B2: Abstand Anschlagflachen 5815 53.5 il 315
C1: Pos. Schmierbohrung vorne mittig 13 13 13 13
C3: Position Schmierbohrung seitlich 13 13 13 13
C4: Position Schmierbohrung seitlich  31.75 58 51.75 53
C7: Position Schmierbohrung oben 27.75 54 47.75 49
J: - Wagenhthe 76 76 76 76
L: Wagenlénge 207 260 207 260
La: Abstand Querabstreifer* 201.5 254 201.5 254
L1: Abst. Befestigungsbohrungen aussen 110 110 70 120
L2: Abst. Befestigungsbohrungen innen 82 82 - -
L6: Lénge Stahlkdrper 148.5 201 1485 201
N:  Abst. Befestigungsbohrungen quer 142 142 76 76
0: Hohe Anschlag Wagen 15 15 15 15
Tragzahlen und Gewichte
C0:  Statische Tragzahl (N) 419000 530000 419000 530000
C100: Dynamische Tragzahl (N) 232000 295000 232000 295000
MOQ: Zul. statisches Moment quer (Nm) 16446 20912 16446 20912
MOL: Zul. statisches Moment ldngs (Nm) 10754 17930 10754 17930
MQ:  Zul. dynamisches Moment quer (Nm) 9154 11640 9154 11640
ML:  Zul. dynamisches Moment langs (Nm) 5954 9980 5954 9980
Gew: Gewicht Wagen (kg) 10.2 135 8.0 104

Anmerkungen: *Wird fiir die Ermittlung der Schienenlange aus dem projektierten Verfahrweg benétigt

Verfiigbare Optionen fir MR W 65
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32 Technische Daten und Optionen

MR S 100 Masszeichnungen
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MR Baugrdsse 100
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32 Technische Daten und Optionen MR Baugrosse 100

MR S 100 Abmessungen

MR S 100-N
B1:  Schienenbreite 100

J1: Schienenhdéhe 92
L3:  Schienenlédnge maximal 3000

L4:  Abstand Befestigungsbohrungen =105
L5/1.10:Pos.erste/letzte Befestigungsbohrung 51

Gew.: Gewicht Schiene, spez. (kg/m)  55.3

Verfiigbare Optionen fiir MR S 100
1 o v —

MR W 100 Abmessungen und Tragzahlen

MR W 100-A MR W 100-B

A:  Systemhohe 120 120
Wagenbreite 250 250
B2: Abstand Anschlagflachen 75 75
C1: Pos. Schmierbohrung vorne mittig 12.5 12.5
C3: Position Schmierbohrung seitlich 12.5 125
C4: Position Schmierbohrung seitlich 40.3 67
C7: Position Schmierbohrung oben 40.3 67
J: - Wagenhohe 100 100
L: Wagenlénge 296.5 400
L1: Abst. Befestigungsbohrungen aussen 150 200
L2: Abst. Befestigungshohrungen innen - -
L6: Lénge Stahlkdrper 204.5 308
N:  Abst. Befestigungsbohrungen quer 220 220
0: Hohe Anschlag Wagen 20 20

Tragzahlen und Gewichte

C0:  Statische Tragzahl (N) 976610 1470000
€100: Dynamische Tragzahl (N) 401115 605000
MOQ: Zul. statisches Moment quer (Nm) 60645 91471
MOL:  Zul. statisches Moment dngs (Nm) 26143 39432
MQ:  Zul. dynamisches Moment quer (Nm) 24959 37646
ML:  Zul. dynamisches Moment langs (Nm) 10759 16229
Gew: Gewicht Wagen (kg) 27.0 40.0

Verfiigbare Optionen fiir MR W 100
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3.3  Zubehor Ubersicht

MR Schienen Zubehor Ubersicht

Zubehor MR S 25 MR S 30 MR S 35 MR S 45 MR S 55 MR S 65 MR S 100
Stopfen:

Kunststoffstopfen MRK 25 MRK 30 MRK 35 MRK 45 MRK 55 MRK 65 MRK 100
Messingstopfen MRS 25 MRS 30 MRS 35 MRS 45 MRS 55 MRS 65 MRS 100
Stahlstopfen MRZ 25 MRZ 30 MRZ 35 MRZ 45 MRZ 55 MRZ 65 MRZ 100
Abdeckbénder:

Abdeckband (Ersatzteil) MAC 25 - MAC 35 MAC 45 MAC 55 MAC 65 -
Bandsicherung fiir Abdeckband (Ersatzteil) BSC 25-MAC - BSC 35-MAC BSC 45-MAC BSC 55-MAC BSC 65-MAC -
Endstiick fiir Abdeckband (Ersatzteil) EST 25-MAC - EST 35-MAC EST 45-MAC EST 55-MAC EST 65-MAC -
Montagewerkzeuge:

Montagewerkzeuge fiir Stahlstopfen MWH 25 MWH 30 MWH 35 MWH 45 MWH 55 MWH 65 MWH 100
Hydraulikzylinder fir MWH MZH MZH MZH MZH MZH MZH MZH
Montagewerkzeug flir Abdeckband MWC 25 - MWC 35 MWC 45 MWC 55 MWC 65 -

MR Wagen Zubehér Ubersicht

Zubehor MR W 25 MR W 30 MR W 35 MR W 45 MR W 55 MR W 65 MR W 100
Zusatzabstreifer:

Zusatzabstreifer Viton ZCV 25 ZCV 30 ZCV 35 ZCV 45 ZCV 55 ZCV 65 ZCV 100
Blechabstreifer ASM 25 ASM 30 ASM 35 ASM 45 ASM 55 ASM 65 ASM 100
Faltenbélge:

Faltenbalg FBM 25 - FBM 35 FBM 45 FBM 55 FBM 65 -
Zwischenplatte fiir Faltenbalg (Ersatzteil) ZPL 25 - ZPL 35 ZPL 45 ZPL 55 ZPL 65 -

Endplatte fiir Faltenbalg (Ersatzteil) EPL 25 - EPL 35 EPL 45 EPL 55 EPL 65 -
Montageschienen:

Montageschiene MRM 25 MRM 30 MRM 35 MRM 45 MRM 55 MRM 65 MRM 100
Schmierplatten:

Schmierplatte SPL 25-MR - SPL 35-MR SPL 45-MR SPL 55-MR SPL 65-MR -
Stirnplatten:

Querabstreifer (Ersatzteil) QAS 25-STR QAS 30-STR QAS 35-STR QAS 45-STR QAS 55-STR QAS 65-STR QAS 100-STR
Schmiernippel:

Kegelschmiernippel gerade SN 6 SN 6 SN 6 SN 6 SN 6 SN 6 SN 6
Kegelschmiernippel 45° SN 6-45 SN 6-45 SN 6-45 SN 6-45 SN 6-45 SN 6-45 SN 6-45
Kegelschmiernippel 90° SN 6-90 SN 6-90 SN 6-90 SN 6-90 SN 6-90 SN 6-90 SN 6-90
Trichterschmiernippel M3 SN 3-T - - - - - -
Trichterschmiernippel M6 SN 6-T SN 6-T SN 6-T SN 6-T SN 6-T SN 6-T SN 6-T
Fettpresse fiir SN 3-T und SN 6-T SFP-T3 SFP-T3 SFP-T3 SFP-T3 SFP-T3 SFP-T3 SFP-T3
Schmieradapter:

Schmieradapter M8 aussen rund SA 6-RD-M8 SA 6-RD-M8 SA 6-RD-M8 SA 6-RD-M8 SA 6-RD-M8 SA 6-RD-M8 SA 6-RD-M8
Schmieradapter mit Aussensechskant M8 - - SA 6-6KT-M8 SA 6-6KT-M8 SA 6-6KT-M8 SA 6-6KT-M8 SA 6-6KT-M8

Schmieradapter mit Aussensechskant G1/8 - - SA6-6KT-G1/8  SA6-6KT-G1/8  SA 6-6KT-G1/8  SA 6-6KT-G1/8  SA 6-6KT-G1/8
Schwenkverschr. fir Schlauchanschl. d=3 mm SV 3-D3

Schwenkverschr. fir Schlauchanschl. d=4 mm SV 6-D4 SV 6-D4 SV 6-D4 SV 6-D4 SV 6-D4 SV 6-D4 SV 6-D4

Schwenkverschraubung M6 SV 6-M6 SV 6-M6 SV 6-M6 SV 6-M6 SV 6-M6 SV 6-M6 SV 6-M6
Schwenkverschraubung M6 lang SV 6-M6-L SV 6-M6-L SV 6-M6-L SV 6-M6-L SV 6-M6-L SV 6-M6-L SV 6-M6-L
Schwenkverschraubung M8 SV 6-M8 SV 6-M8 SV 6-M8 SV 6-M8 SV 6-M8 SV 6-M8 SV 6-M8

Schwenkverschraubung M8 lang SV 6-M8-L SV 6-M8-L SV 6-M8-L SV 6-M8-L SV 6-M8-L SV 6-M8-L SV 6-M8-L
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MR Schienen Zubehor im Einzelnen

Kunststoffstopfen

Die Kunststoffstopfen MRK werden als wirtschaftliche Losung zum Verschliessen der
Schienenbefestigungsbohrungen eingesetzt. Ihre Montage kann mit relativ einfachen
Mitteln manuell erfolgen. Kunststoffstopfen werden flr den Einsatz bei geschitzten
Achsen oder in schmutzarmer Umgebung, wie z.B. im Handlingbereich, empfohlen.

Liefermenge: Beutel je 25 Stluck

Bestellcode: MRK xx
xx = Baugrésse, Bestellbeispiel: 3 x MRK 65 (75 Stlick)

Messingstopfen

Messingstopfen MRS finden Anwendung bei erhdhter mechanischer und thermischer
Beanspruchung, z. B. bei Spanebeschuss oder wenn eine glatte und spaltfreie
Schienenoberflache gefordert wird.

Fur die fachgerechte Montage wird das hydraulische Montagewerkzeug MWH emp-
fohlen.

Bestellcode: MRS xx
xx = Baugrosse, Bestellbeispiel: 48 x MRS 65

Stahlstopfen

Die zweiteiligen Stahlstopfen MRZ aus rostfreiem Edelstahl eignen sich fir Anwen-
dungen mit erhéhten Anforderungen an die mechanische Stabilitdt und Ebenheit der
Schienenoberflache, z.B. bei erhdhter mechanischer Beanspruchung oder im offenen
Spanraum. Sie verbinden die Vorteile einer einfachen sehr prazisen Montage und
hoher mechanischer Stabilitat.

Funktion:

Der Klemmring liegt lose in der Schienenbohrung auf dem Schraubenkopf auf. Beim
Einpressen des leicht konischen Stopfens wird der Ring geweitet, wodurch ein Kraft-
schluss zwischen Stopfen und Schienenbohrung entsteht. Der montierte Stopfen ist
blUndig mit der Schienenoberflache und sichert so eine optimale Funktion und Lebens-
dauer der Abstreifer.

Fur die fachgerechte Montage ist das hydraulische Montagewerkzeug MWH erforder-
lich.

Bestellcode: MRZ xx
xx = Baugrosse, Bestellbeispiel: 48 x MRZ 65
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MR Schienen Zubeho6r im Einzelnen

Abdeckband (Ersatzteil)

Das Abdeckband MAC verbindet technische Funktionalitét mit einfacher Handhabung
und ansprechender Asthetik. Das Band aus nichtrostendem Federstahl ist geeignet
fur rauhe Anwendungen mit erhdhter mechanischer und thermischer Belastung.

Es bietet folgende Vorteile:

— Sichere Funktion in allen Einbaulagen durch Verankerung in einer speziellen Nut

— Zusétzliche Sicherung der Bandenden durch Verschlussstlcke (EST xx-MAC)
Sehr robuste Ausfuhrung durch grosse Materialstérke

Zur Abstltzung von Abdeckungen kénnen die freibleibenden Randbereiche der
Schienenoberflache genutzt werden

Mehrmalige Montage und Demontage ist mdglich

Schutz der Abstreifer wahrend der Montage durch die in der Nut zurlckversetzten
Schienenbohrungen

In beliebigen Langen bis 30m erhéltlich

Bei der Bestellung von Fihrungsschienen fir Abdeckband ist dieses im Lieferumfang
bereits enthalten.

Bestellcode: MAC xx-yy
xx = Baugrosse, yy=Schienenlange in mm, Bestellbeispiel: 1 x MAC 65-4320

Endstiick fiir Abdeckband (Ersatzteil)

Die Endstlcke EST dienen zum Verschliessen der Enden der Abdeckbander MAC.
Die Kunststoffteile werden dazu beidseitig in den Spalt unter dem Abdeckband ge-
schoben. Durch die spezielle Konstruktion wird ein Abheben der Enden des Abdeck-
bandes verhindert und die Verletzungsgefahr an den scharfen Enden des Abdeckban-
des reduziert.

Bestellcode: EST xx-MAC
xx = Baugrosse, Bestellbeispiel: 2 x EST 65-MAC

Bandsicherung fiir Abdeckband (Ersatzteil)

Die Bandsicherung BSC fur Abdeckbander dient zur Sicherung der Enden bei erhéh-
ter mechanischer Beanspruchung. Hierzu missen die Uberstehenden Bandenden
rechtwinklig und gratfrei abgetrennt und ein Befestigungsgewinde in die Stirnseite der
Schiene eingebracht werden.

Bandsicherungen finden Einsatz in Anwendungen mit starken Vibrationen, bei Schie-
nen im offenen Spanraum, bei Schienenlangen kleiner 600mm oder bei vertikaler
Einbaulage und der Gefahr, dass die Endstlcke EST herausfallen kénnten.

Ebenfalls verschliesst die Bandsicherung die Enden der Abdeckbander und reduziert
die Verletzungsgefahr an den scharfkantigen Enden.

Bestellcode: BSC xx-MAC
xx = Baugrosse, Bestellbeispiel: 2 x BSC 65-MAC
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MR Schienen Zubehor im Einzelnen

Montagewerkzeug fiir Abdeckband

Mit dem Montagewerkzeug MWC lasst sich das Abdeckband MAC ohne grossen
Kraftaufwand montieren. Gleichzeitig wird mit ihm ein sicherer und spaltfreier Sitz des
Abdeckbandes in der Schienennut gewahrleistet.

Bestellcode: MWC xx
xx = Baugrosse, Bestellbeispiel: 1 x MWC 65

Montagewerkzeug fiir Stahistopfen und Messingstopfen

Das Montagewerkzeug MWH dient zum hydraulischen Einpressen der zweiteiligen
Stahlstopfen MRZ und Messingstopfen MRS. Es besteht aus einem gréssenabhangigen
Gleitschuh und Einpressstempel. Zur Komplettierung des Montagewerkzeuges ist der
baugréssenunabhangige Hydraulikzylinder MZH notwendig. Zur Montage wird der
Gleitschuh und der Einpresstempel mit dem Hydraulikzylinder verschraubt.

Bestellcode: MWH xx
xx = Baugrésse, Bestellbeispiel: 1 x MWH 65

Hydraulikzylinder fir MWH

Der Hydraulikzylinder MZH ist ein einfach wirkender Blockzylinder zur Erzeugung der
bendtigten Einpresskraft. Zum Betrieb wird am Gewindeanschluss 1/4“ ein handels-
Ubliches Hydraulikaggregat angeschlossen, das den flr den Einpressvorgang notwen-
digen Druck erzeugt. Der Hydraulikzylinder passt fUr alle Baugrdssen des Montage-
werkzeuges MWH und ist separat zu bestellen.

Bestellcode: MZH
Bestellbeispiel: 1 x MZH
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MR Wagen Zubehdr im Einzelnen

Zusatzabstreifer Viton

Die Zusatzabstreifer ZCV bieten zusatzlichen Schutz der Fihrungswagen in stark ver-
schmutzter Umgebung. Sie bestehen aus Viton® (Fluorkautschuk) und sind daher
auch fir Anwendungen mit aggressiven Kihlschmierstoffen geeignet. Sie konnen auf-
grund ihrer Flexibilitéat Gber den Schienenquerschnitt gestllpt werden, so dass auch
eine nachtragliche Montage ohne ein Abfahren der Wagen von der Schiene mdéglich
ist.

Die Abstreifer ZCV kénnen auch in Kombination mit dem Blechabstreifer ASM einge-
setzt werden.

Bestellcode: ZCV xx
xx = Baugrosse, Bestellbeispiel: 2 x ZCV 65

Blechabstreifer

Die Blechabstreifer ASM aus rostfreiem Edelstahl werden verwendet wenn grosse und
lose Schmutzpartikel auf der Schiene weggeschoben werden sollen. Der radiale Spalt
zwischen Abstreifer und Schiene ist enger als beim Frontblech MR-4S und so ausgelegt,
dass sich die Partikel nicht verklemmen kdnnen.

Die Blechabstreifer sind in Kombination mit Zusatzabstreifern ZCV besonders wirksam.

Bestellcode: ASM xx
xx= Baugrosse, Bestellbeispiel: 1 x ASM 65
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MR Wagen Zubehér im Einzelnen

Faltenbalg

Fur die MONORAIL- Baugréssen MR 25 - MR 65 ist ein Standard-Faltenbalg FBM
lieferbar, der vor allem als zuséatzlicher Schutz vor Staub und Spritzwasser dient. Der
Faltenbalg besteht aus synthetischem Gewebe mit beidseitiger Kunststoff-Beschich-
tung. Er wird Uber die ganze Lange der Schiene gefihrt, sein Querschnitt entspricht
der jeweiligen Stirnplatte am Wagen und Uberschreitet somit nicht die Wagen-Aussen-
kontur.

Die Montage erfolgt schnell und einfach. Zur Befestigung des Faltenbalgs am Wagen
wird die Zwischenplatte ZPL bendtigt, welche Uber eine zentrale Schraube an die
Stirnplatte geschraubt wird. Am Schienenende wird stirnseitig die Endplatte EPL an-
geschraubt. Der Faltenbalg wird jeweils mit zwei Nietstopfen an der Zwischenplatte
und Endplatte befestigt.

Ein nachtraglicher Anbau wird nur bei induktiv geharteten Schienen empfohlen, da fur
die Befestigung der Endplatte EPL stirnseitig Lécher gebohrt werden mussen.

Bei Bestellung einer Fiihrung mit Faltenbalg sind die Befestigungsbohrungen fur die
Endplatte in der Schiene vorbereitet.

Bestellcode: FBM xx-yy
xx = Baugrbsse,yy = Anzahl Falten, Bestellbeispiel: 1 x FBM 65-137

Zwischenplatte fiir Faltenbalg (Ersatzteil)

Die Zwischenplatte ZPL wird zum Befestigen des Faltenbalgs FBM am Wagen einge-
setzt und gehort bei Bestellung eines Faltenbalgs zum Lieferumfang. Sie besteht aus
schwarz eloxiertem Aluminium. Bei der Baugrésse MR 25 dient die Zwischenplatte
ausserdem zum Anschluss einer seitlichen Schmierung.

Die Zwischenplatte entspricht in ihrer Aussenkontur der Stirnplatte des Wagens, dem
Faltenbalg und der Endplatte. Im Lieferumfang ist die zentrale Befestigungsschraube
enthalten.

Bestellcode: ZPL xx
xx = Baugrosse, Bestellbeispiel: 2 x ZPL 65

Endplatte fiir Faltenbalg (Ersatzteil)

Die Endplatte EPL aus schwarz eloxiertem Aluminium wird zum Befestigen des Fal-
tenbalgs FBM am Ende der Schiene bendtigt. Sie gehoért bei Bestellung eines Falten-
balgs zum Lieferumfang. Bei nachtraglichem Anbau mussen die Befestigungsldcher
fur die Endplatte in die Schiene gebohrt werden. Daher empfehlen wir flir eine Nach-
rustung die Verwendung induktiv gehérteter Schienen.

Die Endplatte entspricht in ihrer Aussenkontur der Stirnplatte des Wagens, dem Fal-
tenbalg und der Zwischenplatte. Im Lieferumfang sind zwei Befestigungsschrauben
enthalten.

Bestellcode: EPL xx
xx = Baugrdsse, Bestellbeispiel: 2 x EPL 65
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MR Wagen Zubehdr im Einzelnen

Montageschiene

Die Montageschiene MRM st erforderlich, wenn bei der Montage der MONORAIL-
Flhrung der Wagen von der Schiene genommen und wieder aufgeschoben werden
muss.

Zum Schutz vor Verschmutzung der Rollen wird empfohlen, die Montageschiene im
Wagen zu belassen.

Durch die zwei Bohrungen in der Montageschiene kdnnen, wenn nétig, die inneren
beiden Schrauben zur Befestigung des Wagens montiert und angezogen werden.

Bestellcode: MRM xx
xx = Baugrosse, Bestellbeispiel: 1 x MRM 65

Schmierplatte

Die Schmierplatte SPL wird Uberall dort bendtigt, wo lange Schmierintervalle gefordert
sind. Durch ein integriertes Olreservoir ermdglicht sie eine automatische und gleich-
massige Versorgung der Walzelemente mit Schmierstoff Uber einen langen Zeitraum.
Idealerweise wird sie eingesetzt in trockener und sauberer Umgebung, wie z.B. in der
Handhabungstechnik oder in Nebenachsen von Werkzeugmaschinen.

Die Vorteile sind:

Sichere Schmierstoffversorgung in allen Einbaulagen

— Lange Schmierintervalle bis zu 5000km bzw. 12 Monate, abhangig von der Anwen-
dung

Mit Schrauben verschlossene Nachfulléffnungen

— Reduzierter Aufwand fir Schmier- und Verteilfunktionen

Geringe Umweltbelastung durch minimalen Schmierstoffverbrauch

Lange Lebensdauer der Abstreifer durch Olabgabe auch auf Schienenoberseite

Fur grosstmdgliche Verfahrstrecken ohne Nachschmieren werden die Schmierplatten
immer paarweise eingesetzt und die Fihrungswagen zusétzlich mit einer Fettflllung
versehen.

Die Schmierplatten besitzen die gleichen Abmessungen wie die Stirnplatten der Wagen
und werden vor diese montiert. Ein nachtréaglicher Anbau ist moglich.

Bei Anwendungen, bei denen Schmutzpartikel zu den FUhrungen gelangen kdnnen,
sind Zusatzabstreifer ZCV vorzusehen.

Bestellcode: SPL xx-MR
xx = Baugrdsse, Bestellbeispiel: 2 x SPL 65-MR

Querabstreifer (Ersatzteil)

Die doppellippigen Querabstreifer unterliegen einem natdrlichen Verschleiss und mus-
sen daher regelmassig untersucht und gegebenenfalls ausgetauscht werden. Dazu
wird das Frontblech geldst und von der Stirnplatte abgezogen. Der Abstreifer kann
nun entnommen und ersetzt werden.

Bestellcode: QAS xx-STR
xx = Baugrésse, Bestellbeispiel: 1 x QAS 65-STR
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Die Bestellung von einzelnen Fihrungsschienen und Fihrungswagen erfolgt geméass nachfolgend beschriebenen Bestellcodes.
Bestellschllssel fir Zubehdr siehe Kapitel 2.1 und 3.3.

Flr Schienen, Wagen und Zubehér werden jeweils getrennte Bestellcodes verwendet. Dasselbe gilt auch flr unterschiedliche
Ausflhrungsvarianten von Schienen und Wagen.

Standardmassig werden alle Fihrungskomponenten einzeln, das heisst unmontiert, geliefert.

SCHNEEBERGER liefert auf Wunsch Schienen und Wagen auch montiert inkl. Zubehdr als Komplettsystem. In diesem Fall bitte
die Bestellhinweise Kapitel 2.4 beachten.

Bestellcode MR Schienen

2x MR S 35 -N -G1 -KC -R1 -918 -19 -19 -CN

Anzahl

Fiihrungsschiene

Baugrdsse

Bauform

Genauigkeit

Geradheit

Referenzseite

Schienenlénge L3

Position erste Befestigungshohrung L5
Position letzte Befestigungsbohrung L10
Beschichtung

Anmerkungen

TypenuUbersicht, Details zu den Bauformen, verfligbare Optionen und Zubehér siehe Kapitel 3.1 bis 3.3.

Beschreibung der Optionen siehe Kapitel 2.

FUr die Schienenlénge L3 sind nach Mdglichkeit Standardlangen zu bevorzugen.

Diese werden mit den Tabellenwerten Kapitel 3.2 nach folgender Formel berechnet: L3 =nx L4 + L5 + L10 < L3max.
Standard L5/L10=(L4/2)-1,5

Bestellcode MR Wagen

4x MR W 35 -A -G1 -3 -R1 -CN -510 -LN

Anzahl

Fiihrungswagen

Baugrosse

Bauform

Genauigkeit

Vorspannung

Referenzseite

Beschichtung
Schmieranschluss
Schmierung Auslieferzustand

Anmerkungen

TypenUbersicht, Details zu den Bauformen, verfligbare Optionen und Zubehdr siehe Kapitel 3.1 bis 3.3.
Beschreibung der Optionen siehe Kapitel 2.

Bei Bestellung von MR-Wagen der Version 4S wird ,,(4S)“ an den Bestellcode angehangt.
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4.() MONORAIL BM

SCHNEEBERGER

LINEAR TECHNOLOGY

Sehr gute dynamische Eigenschaften und hohe Wirtschaftlichkeit sind die Kenn-
zeichen der Kugelfuhrung MONORAIL BM. Das neuartige Design mit wenigen aber
optimal gestalteten Bauteilen erméglicht durch die geringe Anzahl von Ubergéngen im
Kugelumlauf hervorragende Laufeigenschaften, welche gekennzeichnet sind durch
hohe Laufruhe, geringe Pulsation, niedere Reibwerte und hohe Verfahrgeschwindig-
keiten.

Durch das trapezférmige Schienenprofil wird eine hohe Steifigkeit der FUhrung erreicht
und gleichzeitig der Wartungsaufwand erheblich reduziert, da Verschleissteile ohne
Demontage der FUhrung gewechselt werden kénnen. Die vollstandige Abdichtung der
Wagen gewdhrleistet eine hohe Zuverléassigkeit bei langer Lebensdauer. Diese robuste
FUhrung ist somit vielseitig einsetzbar und eine ideale Ergénzung zu der Rollenfihrung
MONORAIL MR.

Eigenschaften des Systems MONORAIL BM

e
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41 Typen, Gréssen und Optionen im Uberblick [EEEIVESISNERED

Produktiibersicht BM Schienen

N NU C cD
standard mit Gewinde flir Abdeckband flir Abdeckband,
von unten durchgehartet

Baugrdssen / Schienenbauformen
Grosse 15 BM S 15-N BM'S 15-NU BM S 15-CD
Grosse 20 BM S 20-N BM S 20-NU BM S 20-C
Grosse 25 BM S 25-N BM S 25-NU BM S 25-C
Grosse 30 BM S 30-N BM S 30-NU BM S 30-C
Grosse 35 BM S 35-N BM S 35-NU BM S 35-C
Grosse 45 BM S 45-N BM S 45-NU BM S 45-C
Besondere Eigenschaften
Von oben anschraubbar ([ ] ( J (]
Von unten anschraubbar ®
Geringer Montageaufwand (] ( J °
Hochgenaue Mont. ohne seitlichen Anschlag
Grosse einteilige Systemlangen [} ° ®

Verfligbare Optionen fiir BM Schienen

Genauigkeit Geradheit Referenzseite Beschichtung
F—EJ Hoch genau = Standard Anschlag unten B Keine
Sehr genau Anschlag oben Hartchrom

Genau
Standard

Verfligbares Zubehor fiir BM Schienen

Stopfen Abdeckbander Montagewerkzeuge
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41 Typen, Grossen und Optionen im Uberblick =1V RVERE

Produktiibersicht BM Wagen

&

¢
&

2
< @ - N
= s 5 s ‘g > % = =4 =4 N N
S g e 28 S = 2 2 2 = =
5 el = = S — ey 5 3 el ey = =l
= = ~N =
s 5 § & g5 § §  § 85 §5 5 8 8§
< 2] (&) (=] w [T o == - x — = =
Baugrossen / Wagenbauformen
BM W 15- A B 9 D F G J K
BM W 20- A B C D H J L N
BM W 25- A B C D E F G H J K L
BM W 30- A B C D E F G H J L M N
BM W 35- A B C D E F G H J L M N
BM W 45- A B 9 D F G
Besondere Eigenschaften
Von oben anschraubbar () [} [ [ J [ [ J [ ] () [} () [ ) (]
Von unten anschraubbar [ ) [ ] [} ° [
Von der Seite anschraubbar ®
Fiir hohe Lasten und Momente [ [ °
Fiir mittlere Lasten und Momente [ ) [ [ ] [ J [ J [ ] [ ] ° [ [
Fiir beengte Einbauverhéltnisse [ [ ] [ ] [ () [ )
Verfligbare Optionen fiir BM Wagen
Genauigkeit Vorspannung Referenzseite Beschichtung
F—E Hoch genau L B Sehr leicht Anschlag unten I Keine
Sehr genau o[l Leicht Anschlag oben -] Hartchrom
Genau Mittel
Standard W\ Hoch
Schmieranschliisse Schmierung
Mittig links [s13 D] Seitlich oben links [Ao'w] O-Schutz
Mittig rechts @ Seitlich oben rechts Fett-Schutz
Oben links [ss2 ] Seitlich links Vollfettung
Oben rechts s42 O] Seitlich rechts
[s12 O] Seitlich unten links S0} S10+S812+513+820+522+523
mit Gewindestiften verschlossen
@ Seitlich unten rechts
Verfligbares Zubehor fiir BM Wagen
Zusatzabstreifer 1234 Faltenbalge 234 Montageschienen Schmierplatten 234
Blechabstreifer ' 23 4 Schmiernippel Schmieradapter Leichtlaufabstreifer

"giltnicht fir TypH 2 gilt nicht fir Typ . *gittnicht fir Typ K~ * gt nicht fir Typ L




A.2 Technische Daten und Optionen

BM S 15 Masszeichnungen
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BM Baugrdsse 15
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42 Technische Daten und Optionen BM Baugrdsse 15

BM S 15 Abmessungen

BM S 15-N BM S 15-NU BM S 15-CD
B1:  Schienenbreite 15 15 15
J1: Schienenhthe 15.7 15.7 15.7
L3:  Schienenlédnge maximal 3000 3000 1500
L4:  Abstand Befestigungsbohrungen 60 60 60
L5/L.10:Pos.erste/letzte Befestigungsbohrung  28.5 28.5 28.5
Gew.: Gewicht Schiene, spez. (kg/m) 1.4 1.4 1.3

Verfiigbare Optionen fiir BM S 15
T ~E R NVE =T S 2T B

BM W 15 Abmessungen und Tragzahlen

&
¢

< 7 <Q Q - e 2 b
0 [Tz} 0 0 0 ({z] 12} [I2]
= = = = = = = =
2 2 2 & 2 & = &
A: Systemhohe 24 24 28 28 24 24 24 24
B:  Wagenbreite 47 47 34 34 34 34 52 34
B2: Abstand Anschlagflachen 16 16 9.5 9.5 9.5 9.5 18.5 9.5
C1: Pos Schmierbohrung vorne mittig 4 4 8 8 4 4 4 4
C3: Position Schmierbohrung seitlich 4 4 8 8 4 4 4 4
C4: Position Schmierbohrung seitlich 9.3 17.3 1.3 19.3 1.3 19.3 14.8 14.8
C7: Position Schmierbohrung oben 9.1 17 111 19 1.1 19 14.6 14.6
J: Wagenhohe 204 204 244 244 204 204 20.4 20.4
L: Wagenlédnge 566 725 56.6 725 56.6 725 376 37.6
L1: Abst. Befestigungsbohrungen aussen 30 30 26 26 26 26 - -
L2: Abst. Befestigungsbohrungen innen 26 26 - - - - - -
L6: Lénge Stahlkorper 396 555 396 555 396 555 20.6 20.6
N:  Abst. Befestigungsbohrungen quer 38 38 26 26 26 26 4 26
0: Hohe Anschlag Wagen 7 7 6 6 6 6 6 6
Tragzahlen und Gewichte
CO:  Statische Tragzahl (N) 19600 22900 19600 22900 = 19600 22900 8500 8500
C100: Dynamische Tragzahl (N) 9000 11400 9000 11400 = 9000 11400 5200 5200
MOQ: Zul. statisches Moment quer (Nm) 181 218 181 218 181 218 78 78
MOL: Zul. statisches Moment langs (Nm) 146 198 146 198 146 198 30 30
MQ:  Zul. dynamisches Moment quer (Nm) 83 108 83 108 83 108 48 48
ML Zul. dynamisches Moment I&ngs (Nm) 67 96 67 96 67 96 18 18
Gew: Gewicht Wagen (kg) 0.2 0.3 0.3 0.3 0.2 0.2 0.1 0.2

Verfiigbare Optionen fiir BM W 15

[s12 D] [s22 O [s18 D] [s2s ][ Do ] [ 28 Tas] [ 72 w] [se2 ] [se2 ] [som
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42 Technische Daten und Optionen BM Baugrdsse 20

BM S 20 Masszeichnungen
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42 Technische Daten und Optionen BM Baugrdsse 20

BM S 20 Abmessungen

BM S 20-N BM S 20-NU BM S 20-C
B1:  Schienenbreite 20 20 20
J1: Schienenhthe 19 19 19
L3:  Schienenlédnge maximal 3000 3000 3000
L4:  Abstand Befestigungsbohrungen 60 60 60
L5/L.10:Pos.erste/letzte Befestigungsbohrung  28.5 28.5 28.5
Gew.: Gewicht Schiene, spez. (kg/m) 2.2 2.3 2.1

Verfliigbare Optionen fiir BM S 20
3 B —E

BM W 20 Abmessungen und Tragzahlen

\
b
&
¢
¢

= = = = = = = = =

Z 2 Z 2 2 S 2 Z 2
A Systemhohe 30 30 30 30 28 28 28 28 30
B: Wagenbreite 63 63 44 44 59 59 44 42 44
B2: Abstand Anschlagfldchen 215 215 12 12 195 195 12 11 12
C1: Pos Schmierbohrung vorne mittig 5.2 5.2 5.2 5.2 4 4 4 4 5.2
C3: Position Schmierbohrung seitlich 52 52 52 52 3.2 3.2 3.2 3.2 5.2
C4: Position Schmierbohrung seitlich 10.8 18.8 12.8 13.8 14.8 18.9 18.9 14.8 18.9
C7: Position Schmierbohrung oben 103 183 123 133 143 184 18.4 14.3 18.4
J: Wagenhohe 255 285 255 255 235 235 235 235 255
L: Wagenlénge 715 875 715 875 75 417 47.7 715 47.7
L1: Abst. Befestigungsbohrungen aussen 40 40 36 50 32 - - 32 -
L2: Abst. Befestigungsbohrungen innen 35 85 - - - - - - -
L6: Lénge Stahlkdrper 495 655 495 655 495 257 25.7 495 25.7
N:  Abst. Befestigungsbohrungen quer 58 53 32 32 49 49 32 32 32
0: Hohe Anschlag Wagen 8.5 85 6.5 6.5 10 10 6.5 6.5 6.5
P: Anschlussgewinde (MxL) 6x6 6x6 6x6 6x6 355 365 35 365 6x6
Tragzahlen und Gewichte
C0:  Statische Tragzahl (N) 31400 41100 31400 41100 = 31400 13100 13100 31400 13100
C100: Dynamische Tragzahl (N) 14400 17400 14400 17400 14400 8400 8400 14400 8400
MOQ: Zul. statisches Moment quer (Nm) 373 490 373 490 373 150 150 373 150
MOL: Zul. statisches Moment langs (Nm) 292 495 292 495 292 58 58 292 58
MQ:  Zul. dynamisches Moment quer (Nm) 171 206 171 206 17 99 99 171 99
ML Zul. dynamisches Moment l&ngs (Nm) 134 208 134 208 134 37 37 134 37
Gew: Gewicht Wagen (kg) 0.5 0.6 0.4 0.5 0.4 0.3 0.3 0.4 0.3

Verfliigbare Optionen fiir BM W 20
= oo [22% - [T - [ Ta® - [ [ v [ - [N s [ [ - [ o [ - [ e
[s12 Dl[s22 O [s13 O] [s28 T [ Ao ][ £ 6] [ 73w [se2 ] [s2 ] [seo
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42 Technische Daten und Optionen BM Baugrdsse 25

BM S 25 Masszeichnungen
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42 Technische Daten und Optionen BM Baugrosse 25

BM S 25 Abmessungen

BM S 25-N BM S 25-NU BM S 25-C
B1:  Schienenbreite 23 23 23
J1: Schienenhthe 22.7 22.7 22.7
L3:  Schienenlédnge maximal 6000 6000 3000
L4:  Abstand Befestigungsbohrungen 60 60 60
L5/L.10:Pos.erste/letzte Befestigungsbohrung  28.5 28.5 28.5
Gew.: Gewicht Schiene, spez. (kg/m) 3.0 3.1 2.8

Verfliigbare Optionen fiir BM S 25
— 0 = —

BM W 25 Abmessungen und Tragzahlen

\
\
\
3
A
¢

< 7 <Q Q L - <@ T 2 X -
& & Q & & & Q & & & &
= = = = = = = = = = =
2 & 2 & 2 & 2 & = & 2
A: Systemhohe 36 36 40 40 40 36 36 33 33 33 33
Wagenbreite 70 70 48 48 57 48 48 73 73 48 48
B2: Abstand Anschlagflachen 235 235 125 125 17 125 125 25 25 125 125
C1: Pos Schmierbohrung vorne mittig 55 55 9.5 9.5 9.5 55 55 4.3 43 43 4.3
(C3: Position Schmierbohrung seitlich 615 6.9 9.5 9.5 915 55 55 3.8 3.8 3.8 3.8
C4: Position Schmierbohrung seitlich 13.8 23.3 18.8 20.8 18.8 18.8 20.8 18.8 24.4 24.4 18.8
C7: Position Schmierbohrung oben 13.5 23 185 205 18.5 18.5 20.5 18.5 24.1 241 18.5
J: - Wagenhohe 305 305 345 345 345 30.5 30.5 275 27.5 27.5 275
L: Wagenlénge 845 1035 845 1035 84.5 845 1035 = 845 60.7 60.7 84.5
L1: Abst. Befestigungsbohrungen aussen 45 45 35 50 35 35 50 35 - - 35
L2: Abst. Befestigungsbohrungen innen 40 40 - - 35 - - = = -
L6: L&nge Stahlkdrper 595 785 595 785 59.5 59.5 78.5 59.5 35.7 357 59.5
N:  Abst. Befestigungsbohrungen quer 57 57 35 35 - 35 35 60 60 35 35
0: Hohe Anschlag Wagen 7 7 10 10 15 10 10 8 8 9.5 9.5
P: Anschlussgewinde (MxL) 6x6 6x6 6x6 6x6 6x6 6x6 6x6 3x6 3x6 3x6 3x6
Tragzahlen und Gewichte
C0:  Statische Tragzahl (N) 46100 60300 46100 60300 46100 46100 60300 46100 18200 18200 46100
G100: Dynamische Tragzahl (N) 21100 25500 21100 25500 21100 21100 25500 21100 12800 12800 21100
MOQ: Zul. statisches Moment quer (Nm) 631 825 631 825 631 631 825 631 251 251 631
MOL:  Zul. statisches Moment l&ngs (Nm) 513 863 513 863 513 513 863 513 101 101 513
MQ:  Zul. dynamisches Moment quer (Nm) 289 349 289 349 289 289 349 289 176 176 289
ML Zul. dynamisches Moment Iéngs (Nm) 235 365 235 365 235 235 365 235 71 7 235
Gew: Gewicht Wagen (kg) 0.7 0.9 0.6 0.8 0.7 0.6 0.7 0.6 0.4 0.3 04

Verfiligbare Optionen fir BM W 25
R~ A I 3 T 7 7 A T e i i) e R i )
[s12 O] [s22 O3] [s13 T [s28 (] [s32 1] [s42 ] [s99> T [ Ao ] [ 35 6] [P 2w
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/.?  Technische Daten und Optionen

BM S 30 Masszeichnungen

BM Baugrdsse 30
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42 Technische Daten und Optionen BM Baugrdsse 30

BM S 30 Abmessungen

BM S 30-N BM S 30-NU BM S 30-C
B1:  Schienenbreite 28 28 28
J1: Schienenhthe 26 26 26
L3:  Schienenlédnge maximal 6000 6000 6000
L4:  Abstand Befestigungsbohrungen ' 80 80 80
L5/L.10:Pos.erste/letzte Befestigungsbohrung  38.5 38.5 38.5
Gew.: Gewicht Schiene, spez. (kg/m) 43 45 4.1

Verfliigbare Optionen fiir BM S 30
—a B —

BM W 30 Abmessungen und Tragzahlen

\¢
\
\
&
0

< = Q e o Y- @ = 2 = z =
8 8 8 8 8 8 8 8 8 8 8 8
= = = = = = = = = = = =
2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2
A: Systemhéhe 42 42 45 45 42 42 42 38 38 38 42 42
Wagenbreite 90 90 60 60 62 60 60 90 90 60 60 90
B2: Abstand Anschlagfléchen 31 31 16 16 17 16 16 31 31 16 16 31
C1: Pos Schmierbohrung vorne mittig 7 7 10 10 10 7 7 52 52 52 7 7
(C3: Position Schmierbohrung seitlich 7 7 10 10 10 7 7 4.7 4.7 4.7 7 7
C4: Position Schmierbohrung seitlich 16.2 27.2 222 232 22.2 22.2 232 16.2 28.3 22.2 28.3 28.3
C7: Position Schmierbohrung oben 15.7 26.7 217 22.7 217 217 22.7 15.7 27.8 21.7 27.8 27.8
J: Wagenhohe 35.9 359 38.9 38.9 389 359 359 319 31.9 31.9 359 35.9
L:  Wagenlénge 974 1194 974 1194 97.4 974 1194 974 69.6 97.4 69.6 69.6
L1: Abst. Befestigungshohrungen aussen 52 52 40 60 40 40 60 52 - 40 - -
L2: Abst. Befestigungsbohrungen innen 44 44 - - 40 - - - - - -
L6: Lénge Stahlkdrper 69.4 91.4 69.4 91.4 69.4 69.4 91.4 69.4 416 69.4 41.6 416
N:  Abst. Befestigungsbohrungen quer 72 72 40 40 - 40 40 72 72 40 40 72
0: Héhe Anschlag Wagen 8 8 11 1 17 1 11 8 8 1 11 8
P: Anschlussgewinde (MxL) 6x6 6x6 6x6 6%6 6x6 6x6 6x6 AX6.5 3IXb6S5 3Ixb5 6x6 6x6
Tragzahlen und Gewichte
C0:  Statische Tragzahl (N) 63700 83300 63700 83300 63700 63700 83300 63700 24700 63700 24700 24700
€100: Dynamische Tragzahl (N) 29200 35300 29200 35300 29200 29200 35300 29200 17500 29200 17500 17500
MOQ: Zul. statisches Moment quer (Nm) ~ 1084 1414 1084 1414 1084 1084 1414 1084 434 1084 434 434
MOL: Zul. statisches Moment langs (Nm) ~ 829 1390 829 1390 829 829 1390 829 161 829 161 161
MQ:  Zul. dynamisches Moment quer (Nm) 497 599 497 599 497 497 599 497 308 497 308 308
ML Zul. dynamisches Moment ldngs (N\m) ~ 380 589 380 589 380 380 589 380 113 380 113 113
Gew: Gewicht Wagen (kg) 1.2 1.5 1.0 1.3 1.0 0.9 1.2 1.0 0.8 1.0 0.6 0.8

Verfliigbare Optionen fiir BM W 30
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42 Technische Daten und Optionen BM Baugrdsse 35

BM S 35 Masszeichnungen
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42 Technische Daten und Optionen BM Baugrdsse 35

BM S 35 Abmessungen

BM S 35-N BM S 35-NU BM S 35-C
B1:  Schienenbreite 34 34 34
J1: Schienenhthe 295 295 295
L3:  Schienenlédnge maximal 6000 6000 6000
L4:  Abstand Befestigungsbohrungen =80 80 80
L5/L.10:Pos.erste/letzte Befestigungsbohrung  38.5 38.5 38.5
Gew.: Gewicht Schiene, spez. (kg/m) 5.4 57 5.7

Verfliigbare Optionen fiir BM S 35

—~E RNt ] 21—

BM W 35 Abmessungen und Tragzahlen

< = Q Q o U @ = 2 - = =
a3 8 3 8 8 8 a3 8 a3 8 8 a3
= = = = = = = = = = = =
2 2 2 3 2 2 2 2 2 2 2 2
A: Systemhohe 48 48 55 55 505 48 43 44 44 44 48 43
Wagenbreite 100 100 70 70 76 70 70 100 100 70 70 100
B2: Abstand Anschlagfléchen 33 33 18 18 21 18 18 33 33 18 18 33
C1: Pos Schmierbohrung vorne mittig 7 7 14 14 14 7 7 53 53 53 7 7
C3: Position Schmierbohrung seitlich 7 7 14 14 14 7 7 6.3 6.3 53 7 7
C4: Position Schmierbohrung seitlich 18.3 31.1 24.3 26.1 243 24.3 26.1 18.3 335 24.3 335 335
C7: Position Schmierbohrung oben 15.8 28.6 21.8 23.6 21.8 21.8 236 158 31.0 21.8 31.0 31.0
J: Wagenhthe 41 4 43 48 48 41 41 37 37 37 41 41
L:  Wagenlénge 1116 1371 1116 1371 111.6 1116 1371 1116 799 1116 799 79.9
L1: Abst. Befestigungsbohrungen aussen 62 62 50 72 50 50 72 62 - 50 - -
L2: Abst. Befestigungsbohrungen innen 52 52 - - 50 - - - - - - -
L6: Lénge Stahlkdrper 796  105.1 796 105.1 79.6 796 1051 @ 79.6 47.9 79.6 47.9 47.9
N:  Abst. Befestigungsbohrungen quer 82 82 50 50 - 50 50 82 82 50 50 82
0: Hohe Anschlag Wagen 8.5 8.5 15 15 22 8.5 8.5 8.5 8.5 15 15 8.5
Tragzahlen und Gewichte
C0:  Statische Tragzahl (N) 84400 110300 84400 110300 84400 84400 110300 84400 37700 84400 37700 37700
C100: Dynamische Tragzahl (N) 38700 46700 38700 46700 38700 38700 46700 38700 25800 38700 25800 25800
MOQ: Zul. statisches Moment quer (Nm) =~ 1566 ~ 2048 1566 2048 1566 1566 2048 = 1566 7 1566 7 7
MOL: Zul. statisches Moment langs (Nm) = 1262 2104 1252 2104 1252 1252 2104 = 1252 240 1252 240 240
MQ:  Zul. dynamisches Moment quer (Nm) 718 867 718 867 718 718 867 718 492 718 492 492
ML Zul. dynamisches Moment Iéngs (Nm) 574 891 574 891 574 574 891 574 172 574 172 172
Gew: Gewicht Wagen (kg) 1.8 2.3 17 2.2 1.9 1.4 1.8 15 1.2 12 09 1.2

Verfiigbare Optionen fiir BM W 35
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42 Technische Daten und Optionen BM Baugrdsse 45

BM S 45 Masszeichnungen
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42 Technische Daten und Optionen BM Baugrosse 45

BM S 45 Abmessungen

BM S 45-N BM S 45-NU BM S 45-C
B1:  Schienenbreite 45 45 45
J1: Schienenhthe 37 37 37
L3:  Schienenlédnge maximal 6000 6000 6000
L4:  Abstand Befestigungsbohrungen =105 105 105
L5/1.10:Pos.erste/letzte Befestigungsbohrung 51 51 51
Gew.: Gewicht Schiene, spez. (kg/m) 8.8 9.3 8.6

Verfliigbare Optionen fiir BM S 45
1 =~ —

BM W 45 Abmessungen und Tragzahlen

BM W 45-A BM W 45-B BM W 45-C BM W 45-D BM W 45-F BM W 45-G

A Systemhéhe 60 60 70 70 60 60

Wagenbreite 120 120 86 86 86 86
B2: Abstand Anschlagflachen 375 375 20.5 20.5 20.5 20.5
C1: Pos. Schmierbohrung vorne mittig 8 8 18 18 8 8
C3: Position Schmierbohrung seitlich 8 8 18 18 8 8
C4: Position Schmierbohrung seitlich  21.1 36.8 311 36.8 31.1 36.8
C7: Position Schmierbohrung oben 171 32.8 271 32.8 271 32.8
J: Wagenhthe 50.8 50.8 60.8 60.8 50.8 50.8
L: Wagenlange 137.1 168.6 1371 168.6 1371 168.6
L1: Abst. Befestigungsbohrungen aussen 80 80 60 80 60 80
L2: Abst. Befestigungsbohrungen innen 60 60 - - - -
L6: Lénge Stahlkdrper 99.1 130.6 99.1 130.6 99.1 130.6
N:  Abst. Befestigungsbohrungen quer 100 100 60 60 60 60
0: Héhe Anschlag Wagen 10 10 19 19 10 10
Tragzahlen und Gewichte
C0:  Statische Tragzahl (N) 134800 176300 134800 176300 134800 176300
C100: Dynamische Tragzahl (N) 61900 74700 61900 74700 61900 74700
MOQ: Zul. statisches Moment quer (Nm) 3193 4175 3193 4175 3193 4175
MOL: Zul. statisches Moment 1&ngs (Nm) 2498 4199 2498 4199 2498 4199
MQ:  Zul. dynamisches Moment quer (Nm) - 1466 1769 1466 1769 1466 1769
ML:  Zul. dynamisches Moment langs (Nm) - 1147 1779 1147 1779 1147 1779
Gew: Gewicht Wagen (kg) 3.3 42 3.3 43 2.7 3.5

Verfliigbare Optionen fiir BM W 45
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4.3  Zubehér Ubersicht

BM Schienen Zubehér Ubersicht

Zubehor BM S 15 BM S 20 BM S 25 BM S 30 BM S 35 BM S 45
Stopfen:

Kunststoffstopfen BRK 15 BRK 20 BRK 25 BRK 30 BRK 35 BRK 45
Abdeckbénder:

Abdeckband (Ersatzteil) BAC 15 BAC 20 BAC 25 BAC 30 BAC 35 BAC 45
Bandsicherung fiir Abdeckband (Ersatzteil) BSC 15-BAC BSC 20-BAC BSC 25-BAC BSC 30-BAC BSC 35-BAC BSC 45-BAC
Endsttick fiir Abdeckband (Ersatzteil) EST 15-BAC EST 20-BAC EST 25-BAC EST 30-BAC EST 35-BAC EST 45-BAC
Montagewerkzeuge:

Montagewerkzeug fir Abdeckband BWC 15 BWC 20 BWC 25 BWC 30 BWC 35 BWC 45
BM Wagen Zubehér Ubersicht

Zubehor BMW 15 BM W 20 BM W 25 BM W 30 BM W 35 BM W 45
Zusatzabstreifer:

Zusatzabstreifer Viton ZBV 15 7BV 20 7BV 25 7BV 30 ZBV 35 ZBV 45
Blechabstreifer ABM 15 ABM 20 ABM 25 ABM 30 ABM 35 ABM 45
Faltenbélge:

Faltenbalg - FBB 20 FBB 25 FBB 30 FBB 35 FBB 45
Zwischenplatte fiir Faltenbalg (Ersatzteil) - ZPB 20 /PB 25 ZPB 30 /PB 35 /PB 45
Endplatte fiir Faltenbalg (Ersatzteil) - EPB 20 EPB 25 EPB 30 EPB 35 EPB 45
Montageschienen:

Montageschiene MBM 15 MBM 20 MBM 25 MBM 30 MBM 35 MBM 45
Schmierplatten:

Schmierplatte SPL 15-BM SPL 20-BM SPL 25-BM SPL 30-BM SPL 35-BM SPL 45-BM
Stirnplatten:

Querabstreifer fiir Stirmplatte (Ersatzteil) QAS 15-STB QAS 20-STB QAS 25-STB QAS 30-STB QAS 35-STB QAS 45-STB
Leichtlaufabstreifer mit Stirnplatte QL 15-STB QL 20-STB QL 25-STB QL 30-STB QL 35-STB QL 45-STB
Schmiernippel:

Kegelschmiernippel gerade - SN 6 SN 6 SN 6 SN 6 SN 6
Kegelschmiernippel 45° - SN 6-45 SN 6-45 SN 6-45 SN 6-45 SN 6-45
Kegelschmiernippel 90° - SN 6-90 SN 6-90 SN 6-90 SN 6-90 SN 6-90
Trichterschmiernippel M3 SN 3-T SN 3-T - - - -
Trichterschmiernippel M6 - SN 6-T SN 6-T SN 6-T SN 6-T SN 6-T
Fettpresse fiir SN 3-T und SN 6-T SFP-T3 SFP-T3 SFP-T3 SFP-T3 SFP-T3 SFP-T3
Schmieradapter:

Gerader Einschraubanschluss M3 SA 3-D3 SA 3-D3 - - - -
Schmieradapter M8 aussen rund = SA 6-RD-M8 SA 6-RD-M8 SA 6-RD-M8 SA 6-RD-M8 SA 6-RD-M8
Schmieradapter mit Aussensechskant M8 - - - SA 6-6KT-M8 SA 6-6KT-M8 SA 6-6KT-M8
Schmieradapter mit Aussensechskant G1/8 = - = SA6-6KT-G1/8  SA6-6KT-G1/8  SA 6-6KT-G1/8
Schwenkverschr. fir Schlauchanschl. d=4mm - SV 6-D4 SV 6-D4 SV 6-D4 SV 6-D4 SV 6-D4
Schwenkverschraubung M3 SV 3-D3 SV 3-D3 = - = -
Schwenkverschraubung M6 - SV 6-M6 SV 6-M6 SV 6-M6 SV 6-M6 SV 6-M6
Schwenkverschraubung M6 lang = SV 6-M6-L SV 6-M6-L SV 6-M6-L SV 6-M6-L SV 6-M6-L
Schwenkverschraubung M8 - SV 6-M8 SV 6-M8 SV 6-M8 SV 6-M8 SV 6-M8
Schwenkverschraubung M8 lang = SV 6-M8-L SV 6-M8-L SV 6-M8-L SV 6-M8-L SV 6-M8-L
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BM Schienen Zubehor im Einzelnen

Kunststoffstopfen

Die Kunststoffstopfen BRK werden als wirtschaftliche Lésung zum Verschliessen der
Schienenbefestigungsbohrungen eingesetzt. Ihre Montage kann mit relativ einfachen
Mitteln manuell erfolgen. Kunststoffstopfen werden flr den Einsatz bei geschitzten
Achsen oder in schmutzarmer Umgebung, wie z.B. im Handlingbereich, empfohlen.

Liefermenge: Beutel je 25 Stluck

Bestellcode: BRK xx
xx = Baugrésse, Bestellbeispiel: 3 x BRK 35 (75 Stiick)

Abdeckband (Ersatzteil)

Das Abdeckband BAC verbindet technische Funktionalitat mit einfacher Handhabung
und ansprechender Asthetik. Das Band aus nichtrostendem Federstahl ist geeignet
fur rauhe Anwendungen mit erhdhter mechanischer und thermischer Belastung.

Es bietet folgende Vorteile:

Sichere Funktion in allen Einbaulagen durch Verankerung in einer speziellen Nut
Zusétzliche Sicherung der Bandenden durch Verschlussstiicke (EST xx-BAC)

— Sehr robuste Ausflhrung durch grosse Materialstérke

Mehrmalige Montage und Demontage ist mdglich

Schutz der Abstreifer wahrend der Montage durch die in der Nut zurlckversetzten
Schienenbohrungen

In beliebigen Langen bis 30m erhéltlich

Bei der Bestellung von Fuhrungsschienen fir Abdeckband ist dieses im Lieferumfang
bereits enthalten.

Bestellcode: BAC xx-yy
xx = Baugrosse, yy=Schienenlange in mm
Bestellbeispiel: 1 x BAC 35-4560

Endstiick fiir Abdeckband (Ersatzteil)

Die Endstiicke EST dienen zum Verschliessen der Enden der Abdeckbander BAC. Die
Kunststoffteile werden dazu beidseitig in den Spalt unter dem Abdeckband gescho-
ben. Durch die spezielle Konstruktion wird ein Abheben der Enden des Abdeckbandes
verhindert und die Verletzungsgefahr an den scharfen Enden des Abdeckbandes
reduziert.

Bestellcode: EST xx-BAC
xx = Baugrésse, Bestellbeispiel: 2 x EST 35-BAC
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BM Schienen Zubehor im Einzelnen

Bandsicherung fiir Abdeckband (Ersatzteil)

Die Bandsicherung BSC fur Abdeckbander dient zur Sicherung der Enden bei erhéh-
ter mechanischer Beanspruchung. Hierzu missen die Uberstehenden Bandenden
rechtwinklig und gratfrei abgetrennt und ein Befestigungsgewinde in die Stirnseite der
Schiene eingebracht werden.

Bandsicherungen finden Einsatz in Anwendungen mit starken Vibrationen, bei Schie-
nen im offenen Spanraum, bei Schienenldngen kleiner 600mm oder bei vertikaler
Einbaulage und der Gefahr, dass die Endstlcke EST herausfallen kénnten.

Ebenfalls verschliesst die Bandsicherung die Enden der Abdeckbander und reduziert
die Verletzungsgefahr an den scharfkantigen Enden.

Bestellcode: BSC xx-BAC
xx = Baugrosse, Bestellbeispiel: 2 x BSC 35-BAC

Montagewerkzeug fiir Abdeckband

Mit dem Montagewerkzeug BWC lasst sich das Abdeckband BAC ohne grossen
Kraftaufwand montieren. Gleichzeitig wird mit ihm ein sicherer und spaltfreier Sitz des
Abdeckbandes in der Schienennut gewahrleistet.

Bestellcode: BWC xx
xx = Baugrosse, Bestellbeispiel: 1 x BWC 35
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BM Wagen Zubehdr im Einzelnen

Zusatzabtreifer Viton

Die Zusatzabstreifer ZBV bieten zuséatzlichen Schutz der Fihrungswagen in stark ver-
schmutzter Umgebung. Sie bestehen aus Viton® (Fluorkautschuk) und sind daher
auch fir Anwendungen mit aggressiven Kihlschmierstoffen geeignet. Sie konnen auf-
grund ihrer Flexibilitéat Gber den Schienenquerschnitt gestllpt werden, so dass auch
eine nachtragliche Montage ohne ein Abfahren der Wagen von der Schiene mdéglich
ist.

Die Abstreifer ZBV k&nnen auch in Kombination mit dem Blechabstreifer ABM einge-
setzt werden.

Bestellcode: ZBV xx
xx = Baugrosse, Bestellbeispiel: 2 x ZBV 35

Blechabstreifer

Die Blechabstreifer ABM aus rostfreiem Edelstahl dienen zum Schutz der Dichtlippen
von Wagen und Zusatzabstreifern vor heissen Spanen. Grosse und lose Schmutz-
partikel werden weggeschoben und kénnen sich durch den grossen radialen Spalt zur
Schiene nicht verklemmen.

Fur Schienen mit AMS-Messsystem sind speziell angepasste Typen lieferbar.

Die Blechabstreifer werden idealerweise in Kombination mit Zusatzabstreifern ZBV
eingesetzt.

Bestellcode: ABM xx
xx= Baugrdsse, Bestellbeispiel: 1 x ABM 35
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BM Wagen Zubehdr im Einzelnen

Faltenbalg

Fur die MONORAIL Baugréssen BM 20 - BM 45 ist ein Standard-Faltenbalg FBB lie-
ferbar, der vor allem als zusétzlicher Schutz vor Staub und Spritzwasser dient. Der
Faltenbalg besteht aus synthetischem Gewebe mit beidseitiger Kunststoff-Beschich-
tung. Er wird Uber die ganze Lange der Schiene geflhrt, sein Querschnitt entspricht
der jeweiligen Stirnplatte am Wagen und Uberschreitet somit nicht die Wagen-Aussen-
kontur.

Die Montage erfolgt schnell und einfach. Zur Befestigung des Faltenbalgs am Wagen
wird die Zwischenplatte ZPB bendtigt, welche Uber eine zentrale Schraube an die
Stirnplatte geschraubt wird. Am Schienenende wird stirnseitig die Endplatte EPB an-
geschraubt. Der Faltenbalg wird jeweils mit zwei Nietstopfen an der Zwischenplatte
und Endplatte befestigt.

Bei Bestellung einer Fiihrung mit Faltenbalg sind die Befestigungsbohrungen fur die
Endplatte in der Schiene vorbereitet.

Bestellcode: FBB xx-yy
xx = Baugrésse, yy = Anzahl Falten, Bestellbeispiel: 1 x FBB 35-146

Zwischenplatte fiir Faltenbalg (Ersatzteil)
Die Zwischenplatte ZPB wird zum Befestigen des Faltenbalgs FBB am Wagen einge-
setzt und gehdrt bei Bestellung eines Faltenbalgs zum Lieferumfang. Sie besteht aus
schwarz eloxiertem Aluminium. Die Zwischenplatte entspricht in ihrer Aussenkontur
der Stirnplatte des Wagens, dem Faltenbalg und der Endplatte. Im Lieferumfang ist
die zentrale Befestigungsschraube enthalten.

Bestellcode: ZPB xx
xx = Baugrosse, Bestellbeispiel: 2 x ZPB 35

Endplatte fiir Faltenbalg (Ersatzteil)

Die Endplatte EPB aus schwarz eloxiertem Aluminium wird zum Befestigen des Fal-
tenbalgs FBB am Ende der Schiene bendtigt. Sie gehdrt bei Bestellung eines Falten-
balgs zum Lieferumfang. Bei nachtraglichem Anbau mussen die Befestigungsldcher
fUr die Endplatte in die Schiene gebohrt werden.

Die Endplatte entspricht in ihrer Aussenkontur der Stirnplatte des Wagens, dem Fal-
tenbalg und der Zwischenplatte. Im Lieferumfang sind zwei Befestigungsschrauben
enthalten.

Bestellcode: EPB xx
xx = Baugrosse, Bestellbeispiel: 2 x EPB 35



SCHNEEBERGER

LINEAR TECHNOLOGY

BM Wagen Zubehdr im Einzelnen

Montageschiene

Die Montageschiene MBM st erforderlich, wenn bei der Montage der MONORAIL-
Flhrung der Wagen von der Schiene genommen und wieder aufgeschoben werden
muss.

Zum Schutz vor Verschmutzung der Kugeln wird empfohlen, die Montageschiene im
Wagen zu belassen. Durch die zwei Bohrungen in der Montageschiene kdnnen, falls
erforderlich, die beiden inneren Schrauben zur Befestigung des Wagens montiert und
angezogen werden.

Bestellcode: MBM xx
xx = Baugrosse, Bestellbeispiel: 1 x MBM 35

Schmierplatte

Die Schmierplatte SPL wird Uberall dort benétigt, wo lange Schmierintervalle gefordert
sind. Durch ein integriertes Olreservoir ermdglicht sie eine automatische und gleich-
massige Versorgung der Walzelemente mit Schmierstoff Uber einen langen Zeitraum.
Idealerweise wird sie eingesetzt in trockener und sauberer Umgebung, wie z.B. in der
Handhabungstechnik oder in Nebenachsen von Werkzeugmaschinen.

Die Vorteile sind:

— Sichere Schmierstoffversorgung in allen Einbaulagen

Lange Schmierintervalle bis zu 5000km bzw. 12 Monate, abhangig von der Anwendung
— Mit Schrauben verschlossene Nachfllléffnungen

Reduzierter Aufwand flir Schmier- und Verteilfunktionen

Geringe Umweltbelastung durch minimalen Schmierstoffverbrauch

— Lange Lebensdauer der Abstreifer durch Olabgabe auch auf Schienenoberseite

Fur grosstmdgliche Verfahrstrecken ohne Nachschmieren werden die Schmierplatten
immer paarweise eingesetzt und die Fihrungswagen zusétzlich mit einer Fettflllung
versehen.

Die Schmierplatten besitzen die gleichen Abmessungen wie die Stirnplatten der Wagen
und werden vor diese montiert. Ein nachtraglicher Anbau ist mdéglich.

Bei Anwendungen, bei denen Schmutzpartikel zu den FUhrungen gelangen kdnnen,
sind Zusatzabstreifer ZBV vorzusehen.

Bestellcode: SPL xx-BM
xx = Baugrosse, Bestellbeispiel: 2 x SPL 35-BM

Querabstreifer fur Stirnplatte (Ersatzteil)

Die in die Stirnplatte integrierten doppellippigen Querabstreifer QAS dichten den Wa-
gen stirnseitig ab und verhindern somit das Eindringen von Schmutz und den Verlust
von Schmierstoff.

Da die Querabstreifer nattrlichem Verschleiss unterliegen, missen sie regelmassig
untersucht und gegebenenfalls ausgetauscht werden.

Bestellcode: QAS xx-STB
xx = Baugrosse, Bestellbeispiel: 1 x QAS 35-STB
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44 Bestellcode

Die Bestellung von einzelnen Fihrungsschienen und Fihrungswagen erfolgt geméss nachfolgend beschriebenen Bestellcodes.
Bestellschllssel fir Zubehdr siehe Kapitel 2.1 und 4.3.

Flr Schienen, Wagen und Zubehér werden jeweils getrennte Bestellcodes verwendet. Dasselbe gilt auch flr unterschiedliche
Ausflhrungsvarianten von Schienen und Wagen.

Standardmassig werden alle Fihrungskomponenten einzeln, das heisst unmontiert, geliefert.

SCHNEEBERGER liefert auf Wunsch Schienen und Wagen auch montiert inkl. Zubehor als Komplettsystem. In diesem Fall bitte
die Bestellhinweise Kapitel 2.4 beachten.

Bestellcode BM Schienen

2x BM S 25 -N -G3 -KC -R1 -958 -29 -29 -CN

Anzahl

Fiihrungsschiene

Baugrdsse

Bauform

Genauigkeit

Geradheit

Referenzseite

Schienenldnge L3

Position erste Befestigungsbohrung L5
Position letzte Befestigungsbohrung L10
Beschichtung

Anmerkungen

TypenuUbersicht, Details zu den Bauformen, verfligbare Optionen und Zubehdr siehe Kapitel 4.1 bis 4.3.

Beschreibung der Optionen siehe Kapitel 2.

FUr die Schienenlénge L3 sind nach Mdglichkeit Standardlangen zu bevorzugen.

Diese werden mit den Tabellenwerten Kapitel 4.2 nach folgender Formel berechnet: L3 =nx L4 + L5 + L10 < L3max.

Bestellcode BM Wagen

4x BMW 25 -A -G3 - -R1 -CN -510 -LN

Anzahl

Fiihrungswagen

Baugrosse

Bauform

Genauigkeit

Vorspannung

Referenzseite

Beschichtung
Schmieranschluss
Schmierung Auslieferzustand

Anmerkungen
TypenuUbersicht, Details zu den Bauformen, verfligbare Optionen und Zubehér siehe Kapitel 4.1 bis 4.3.
Beschreibung der Optionen siehe Kapitel 2.
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5.0 MONORAIL BM WR/BM SR

SCHNEEBERGER

LINEAR TECHNOLOGY

Die MONORAIL BM WR/SR Systeme sind Linearfuhrungen aus korrosionsbestandigem
Stahl auf Basis der Kugelprofilschienenfihrung MONORAIL BM. Sie wurden speziell
fr Anforderungen entwickelt, bei denen Ubliche Beschichtungen der Linearfihrungen
an ihre Grenzen stossen. Dies istimmer dann der Fall, wenn in Prozessen die Leistung
der Produkte durch Korrosion beeintrachtigt wird.

In Anwendungen, wie zum Beispiel Maschinen fur Nahrungsmittel, Medizintechnik und
Reinraumanwendungen sorgen die MONORAIL BM WR/SR Produkte flr einen
problemlosen, sauberen, préazisen und langen Betrieb der Linearachsen.

Zudem besitzt das MONORAIL WR/SR die bewéhrten Eigenschaften des
MONORAIL BM, wie beste Laufeigenschaften, hohe Verfahrgeschwindigkeit sowie
lange Lebensdauer.

Eigenschaften des Systems MONORAIL BM WR / BM SR

e
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Seitenzahl

Typen, Grossen und Optionen im Uberblick

Produkttbersicht BM SR Schienen 90

Produktibersicht BM WR Wagen 91

52 Technische Daten und Optionen 92
BM WR / BM SR Baugrésse 15 92

BM WR / BM SR Baugrésse 20 94

BM WR / BM SR Baugrdsse 25 96

BM WR / BM SR Baugrésse 30 98

BM WR / BM SR Baugrésse 35 100

5.3  Zubehér MONORAIL BM WR / BM SR 102
Zubehdr Ubersicht 102

103

Bestellcode BM SR Schienen 103

Bestellcode BM WR Wagen 103
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51 Typen, Gréssen und Optionen im Uberblick =1V EIRRSSEAES

Produktiibersicht BM SR Schienen

ND NUD

standard, mit Gewinde

durchgehartet von unten,

durchgehartet

Baugrdssen / Schienenbauformen
Grosse 15 BM SR 15-ND BM SR 15-NUD
Grosse 20 BM SR 20-ND BM SR 20-NUD
Grosse 25 BM SR 25-ND BM SR 25-NUD
Grosse 30 BM SR 30-ND BM SR 30-NUD
Grosse 35 BM SR 35-ND BM SR 35-NUD
Besondere Eigenschaften
Von oben anschraubbar (]
Von unten anschraubbar °
Geringer Montageaufwand o

Verfligbare Optionen fiir BM SR Schienen

Genauigkeit Geradheit Referenzseite Beschichtung
Sehr genau = Standard Anschlag unten B Keine
Genau Anschlag oben

Standard

Verfligbares Zubehor fiir BM SR Schienen

Stopfen
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51 Typen, Gréssen und Optionen im Uberblick [E=IYRVERVERER

Produktiibersicht BM WR Wagen

o Al 4

A B C D F
standard standard, lang kompakt, hoch kompakt, hoch, kompakt
lang

Baugrossen / Wagenbauformen
Grosse 15 BM WR 15-A BMWR 15-C BMWR 15-F
Grosse 20 BM WR 20-A BMWR 20-B BMWR 20-C BMWR 20-D
Grosse 25 BM WR 25-A BMWR 25-B BMWR 25-C BMWR 25-D
Grosse 30 BM WR 30-A BMWR 30-B BMWR 30-C BMWR 30-D BM WR 30-F
Grosse 35 BM WR 35-A BM WR 35-B BMWR 35-C BMWR 35-D
Besondere Eigenschaften
Von oben anschraubbar [ [ ] [ ] [} [
Von unten anschraubbar [ ] ( J
Fir hohe Lasten und Momente ( (]
Fir mittlere Lasten und Momente ([ ] ( J o
Fiir beengte Einbauverhaltnisse [ J

Verfligbare Optionen fiir BM WR Wagen

Genauigkeit Vorspannung Referenzseite Beschichtung
Sehr genau LIl Y Sehr leicht Anschlag unten B Keine
Genau LW Leicht Anschlag oben
Standard Mittel
Schmieranschliisse Schmierung
Mittig links [s13 1] Seitlich oben links Ol-Schutz
. Mittig rechts [s28 TJ] Seitlich oben rechts Kundenspezifisch
s11 £3] Oben links [s32 1] Seitlich links
s21 3| Oben rechts s42 T1| Seitlich rechts

Seitlich unten links S10+512+513+520+522+523

mit Gewindestiften verschlossen

ol

Seitlich unten rechts

Verfligbares Zubehor fiir BM WR Wagen

Zusatzabstreifer Faltenbélge Montageschienen Schmierplatten
Blechabstreifer Schmiernippel Schmieradapter
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52 Technische Daten und Optionen BM WR / BM SR Baugrésse 15

BM SR 15 Masszeichnungen
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52 Technische Daten und Optionen BM WR / BM SR Baugrésse 15

BM SR 15 Abmessungen

BM SR 15-ND BM SR 15-NUD

B1:  Schienenbreite 15 15
J1: Schienenhthe 15.7 15.7
L3:  Schienenldnge maximal 3000 3000
L4:  Abstand Befestigungsbohrungen 60 60
L5/L.10:Pos.erste/letzte Befestigungsbohrung  28.5 28.5
Gew.: Gewicht Schiene, spez. (kg/m) 1.4 1.4

Verfiigbare Optionen fiir BM SR 15
-~ B NV =] S €21 [

BM WR 15 Abmessungen und Tragzahlen

BM WR 15-A BM WR 15-C BM WR 15-F

A:  Systemhohe 24 28 24
Wagenbreite 47 34 34
B2: Abstand Anschlagflachen 16 9.5 9.5
C1: Pos. Schmierbohrung vorne mittig 4 8 4
C3: Position Schmierbohrung seitlich 4 8 4
C4: Position Schmierbohrung seitlich 9.3 1.3 1.3
C7: Position Schmierbohrung oben 9.05 11.05 11.05
J: Wagenhthe 20.4 24.4 20.4
L: Wagenlénge 56.6 56.6 56.6
L1: Abst. Befestigungsbohrungen aussen 30 26 26
L2: Abst. Befestigungsbohrungen innen 26 - -
L6: Lénge Stahlkdrper 39.6 39.6 39.6
N:  Abst. Befestigungsbohrungen quer 38 26 26
0: Hohe Anschlag Wagen 7 6 15

Tragzahlen und Gewichte

C0:  Statische Tragzahl (N) 16660 16660 16660
C100: Dynamische Tragzahl (N) 7650 7650 7650
MOQ: Zul. statisches Moment quer (Nm) 154 154 154
MOL: Zul. statisches Moment I&ngs (Nm) 124 124 124
MQ:  Zul. dynamisches Moment quer (Nm) 71 7 71
ML:  Zul. dynamisches Moment langs (Nm) 57 57 57
Gew: Gewicht Wagen (kg) 0.2 0.3 0.2

Verfiigbare Optionen fiir BM WR 15

A~ O e 7 2 T ) oo i R B S ©
s23 O] [ Ao ][00 16][ 2 3 w][ss2 [T S42Eﬁ

s12 [][s22 (7| [s18 O]




52 Technische Daten und Optionen

BM SR 20 Masszeichnungen

SCHNEEBERGER

LINEAR TECHNOLOGY

BM WR / BM SR Baugrosse 20
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52 Technische Daten und Optionen BM WR / BM SR Baugrdésse 20

BM SR 20 Abmessungen

BM SR 20-ND BM SR 20-NUD

B1:  Schienenbreite 20 20
J1: Schienenhthe 19 19
L3:  Schienenlédnge maximal 3000 3000
L4:  Abstand Befestigungsbohrungen 60 60
L5/L.10:Pos.erste/letzte Befestigungsbohrung  28.5 28.5
Gew.: Gewicht Schiene, spez. (kg/m) 2.2 2.3

Verfliigbare Optionen fiir BM SR 20
o —

BM WR 20 Abmessungen und Tragzahlen

BM WR 20-A BM WR 20-B BM WR 20-C BM WR 20-D

A Systemhéhe 30 30 30 30
Wagenbreite 63 63 44 44
B2: Abstand Anschlagflachen 215 215 12 12
C1: Pos. Schmierbohrung vorne mittig 5.2 52 52 5.2
C3: Position Schmierbohrung seitlich 5.2 52 52 52
C4: Position Schmierbohrung seitlich 10.75 18.75 12.75 13.75
C7: Position Schmierbohrung oben 10.25 18.25 12.25 13.25
J: Wagenhthe 255 255 255 25.5
L: Wagenlénge 715 875 715 87.5
L1: Abst. Befestigungsbohrungen aussen 40 40 36 50
L2 Abst. Befestigungsbohrungen innen 35 35 - -
L6: Lénge Stahlkdrper 495 65.5 495 65.5
N:  Abst. Befestigungsbohrungen quer 53 53 32 32
0: Hohe Anschlag Wagen 8 8 6 6

Tragzahlen und Gewichte

C0:  Statische Tragzahl (N) 26690 34935 26690 34935
C100: Dynamische Tragzahl (N) 12240 14790 12240 14790
MOQ: Zul. statisches Moment quer (Nm) 317 47 317 417
MOL: Zul. statisches Moment langs (Nm) 248 421 248 421
MQ:  Zul. dynamisches Moment quer (Nm) - 145 175 145 175
ML:  Zul. dynamisches Moment langs (Nm) - 114 177 114 177
Gew: Gewicht Wagen (kg) 0.5 0.6 0.4 0.5

Verfligbare Optionen fir BM WR 20

A~ O T e S 2 T ) o i R B S ©
s23 O] [ Ao ][00 16][ 2 3 w][ss2 [T S42Eﬁ

s12 [][s22 (7| [s18 O]
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52 Technische Daten und Optionen BM WR / BM SR Baugrésse 25

BM SR 25 Masszeichnungen
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52 Technische Daten und Optionen BM WR / BM SR Baugrdsse 25

BM SR 25 Abmessungen

BM SR 25-ND BM SR 25-NUD

B1:  Schienenbreite 23 23
J1: Schienenhdhe 22.7 22.7
L3:  Schienenlédnge maximal 3000 3000
L4:  Abstand Befestigungsbohrungen 60 60
L5/L.10:Pos.erste/letzte Befestigungsbohrung  28.5 28.5
Gew.: Gewicht Schiene, spez. (kg/m) 3.0 3.1

Verfiigbare Optionen fiir BM SR 25
o —E

BM WR 25 Abmessungen und Tragzahlen

BM WR 25-A BM WR 25-B BM WR 25-C BM WR 25-D

A Systemhéhe 36 36 40 40
Wagenbreite 70 70 48 48
B2: Abstand Anschlagflachen 2815 235 125 125
C1: Pos. Schmierbohrung vorne mittig 5.5 55 9.5 9.5
C3: Position Schmierbohrung seitlich 5.5 55 9.5 9.5
C4: Position Schmierbohrung seitlich 13.75 23.35 18.75 20.75
C7: Position Schmierbohrung oben 135 23 18.5 20.5
J: Wagenhthe 30.5 30.5 345 345
L: Wagenlénge 845 103.5 845 103.5
L1: Abst. Befestigungsbohrungen aussen 45 45 35 50
L2 Abst. Befestigungsbohrungen innen 40 40 - -
L6: Lénge Stahlkdrper 59.5 785 59.5 785
N:  Abst. Befestigungsbohrungen quer 57 57 35 35
0: Hohe Anschlag Wagen 7 7 " "

Tragzahlen und Gewichte

C0:  Statische Tragzahl (N) 39185 51255 39185 51255
C100: Dynamische Tragzahl (N) 17935 21675 17935 21675
MOQ: Zul. statisches Moment quer (Nm) 536 701 536 701
MOL: Zul. statisches Moment Iangs (Nm) 436 734 436 734
MQ:  Zul. dynamisches Moment quer (Nm) 246 297 246 297
ML:  Zul. dynamisches Moment langs (Nm) 200 310 200 310
Gew: Gewicht Wagen (kg) 0.7 0.9 0.6 0.8

Verfligbare Optionen fir BM WR 25
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52 Technische Daten und Optionen

SCHNEEBERGER

BM WR / BM SR Baugrésse 30

BM SR 30 Masszeichnungen
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52 Technische Daten und Optionen BM WR / BM SR Baugrésse 30

BM SR 30 Abmessungen

BM SR 30-ND BM SR 30-NUD

B1:  Schienenbreite 28 28
J1: Schienenhdhe 26 26
L3:  Schienenlédnge maximal 3000 3000
L4:  Abstand Befestigungsbohrungen =80 80
L5/L.10:Pos.erste/letzte Befestigungsbohrung  38.5 38.5
Gew.: Gewicht Schiene, spez. (kg/m) 4.3 4.5

Verfiigbare Optionen fiir BM SR 30
o —E

BM WR 30 Abmessungen und Tragzahlen

BM WR 30-A BM WR 30-B BM WR 30-C BM WR 30-D BM WR 30-F

A Systemhéhe 42 42 45 45 42
Wagenbreite 90 90 60 60 60
B2: Abstand Anschlagflachen 31 31 16 16 16
C1: Pos. Schmierbohrung vorne mittig 7 7 10 10 7
C3: Position Schmierbohrung seitlich 7 7 10 10 7
C4: Position Schmierbohrung seitlich 16.2 27.2 22.2 23.2 22.2
C7: Position Schmierbohrung oben 15.7 26.7 21.7 22.7 21.7
J: Wagenhthe 359 359 389 38.9 35.9
L: Wagenlénge 97.4 119.4 97.4 119.4 974
L1: Abst. Befestigungsbohrungen aussen 52 52 40 60 40
L2: Abst. Befestigungshbohrungen innen 44 44 - - -
L6: Lénge Stahlkdrper 69.4 914 69.4 914 69.4
N:  Abst. Befestigungsbohrungen quer = 72 72 40 40 40
0: Hohe Anschlag Wagen 8 8 1 1A 1

Tragzahlen und Gewichte

C0:  Statische Tragzahl (N) 54145 70805 54145 70805 54145
C100: Dynamische Tragzahl (N) 24820 30005 24820 30005 24820
MOQ: Zul. statisches Moment quer (Nm) 921 1202 921 1202 921
MOL: Zul. statisches Moment I&ngs (Nm) 705 1182 705 1182 705
MQ:  Zul. dynamisches Moment quer (Nm) 422 509 422 509 422
ML:  Zul. dynamisches Moment langs (Nm) 323 501 323 501 323
Gew: Gewicht Wagen (kg) 1.2 15 1.0 1.3 0.9

Verfliigbare Optionen fiir BM WR 30
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52 Technische Daten und Optionen

BM SR 35 Masszeichnungen

SCHNEEBERGER

LINEAR TECHNOLOGY

BM WR / BM SR Baugrdsse 35
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52 Technische Daten und Optionen BM WR / BM SR Baugrésse 35

BM SR 35 Abmessungen

BM SR 35-ND BM SR 35-NUD

B1:  Schienenbreite 34 34
J1: Schienenhdhe 295 295
L3:  Schienenlédnge maximal 3000 3000
L4:  Abstand Befestigungsbohrungen =80 80
L5/L.10:Pos.erste/letzte Befestigungsbohrung  38.5 38.5
Gew.: Gewicht Schiene, spez. (kg/m) 5.4 57

Verfiigbare Optionen fiir BM SR 35
o —

BM WR 35 Abmessungen und Tragzahlen

BM WR 35-A BM WR 35-B BM WR 35-C BM WR 35-D

A:  Systemhohe 48 48 55 55
Wagenbreite 100 100 70 70
B2: Abstand Anschlagflachen 88 33 18 18
C1: Pos. Schmierbohrung vorne mittig 7 7 14 14
C3: Position Schmierbohrung seitlich 7 7 14 14
C4: Position Schmierbohrung seitlich  18.3 31.05 24.3 26.05
C7: Position Schmierbohrung oben 15.8 28.55 21.8 23.55
J: - Wagenhthe 41 41 43 48
L: Wagenlénge 111.6 1371 111.6 1371
L1: Abst. Befestigungsbohrungen aussen 62 62 50 72
L2 Abst. Befestigungsbohrungen innen 52 52 - -
L6: Lénge Stahlkdrper 79.6 105.1 79.6 105.1
N:  Abst. Befestigungsbohrungen quer 82 82 50 50
0: Hohe Anschlag Wagen 8 8 15 15

Tragzahlen und Gewichte

C0:  Statische Tragzahl (N) 71740 93755 71740 93755
C100: Dynamische Tragzahl (N) 32895 39695 32895 39695
MOQ: Zul. statisches Moment quer (Nm) 1331 1741 1331 1741
MOL: Zul. statisches Moment Iangs (Nm) 1064 1788 1064 1788
MQ:  Zul. dynamisches Moment quer (Nm) 610 737 610 737
ML:  Zul. dynamisches Moment langs (Nm) - 488 757 488 757
Gew: Gewicht Wagen (kg) 18 2.3 1.7 2.2

Verfliigbare Optionen fiir BM WR 35

2 129 c |18 o A o B v (AN [ L [ [ et ) ) ) A k)
[s2s O] [ss2 1] [s42 | [see T} [ Ao ][5} (6] [ w
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LINEAR TECHNOLOGY

5.3  Zubehér Ubersicht

BM SR Schienen Zubehér Ubersicht

Zubehor BM SR 15 BM SR 20 BM SR 25 BM SR 30 BM SR 35
Stopfen:

Kunststoffstopfen BRK 15 BRK 20 BRK 25 BRK 30 BRK 35
BM WR Wagen Zubehér Ubersicht

Zubehor BM WR 15 BM WR 20 BM WR 25 BM WR 30 BM WR 35
Zusatzabstreifer:

Zusatzabstreifer Viton /BV 15 /BV 20 /BV 25 /BV 30 /BV 35
Blechabstreifer ABM 15 ABM 20 ABM 25 ABM 30 ABM 35
Faltenbélge:

Faltenbalg - FBB 20 FBB 25 FBB 30 FBB 35
Zwischenplatte fiir Faltenbalg (Ersatzteil) - ZPB 20 /PB 25 ZPB 30 /PB 35
Endplatte fiir Faltenbalg (Ersatzteil) - EPB 20 EPB 25 EPB 30 EPB 35
Montageschienen:

Montageschiene MBM 15 MBM 20 MBM 25 MBM 30 MBM 35
Schmierplatten:

Schmierplatte SPL 15-BM SPL 20-BM SPL 25-BM SPL 30-BM SPL 35-BM
Stirnplatten:

Querabstreifer fiir Stirnplatte (Ersatzteil) = QAS 15-STB QAS 20-STB QAS 25-STB QAS 30-STB QAS 35-STB
Korrosionsbesténdige Schmiernippel:

Kegelschmiernippel gerade M3 - - - - -
Kegelschmiernippel gerade M6 = SN 6-V2A SN 6-V2A SN 6-V2A SN 6-V2A
Kegelschmiernippel 45° - SN 6-45-V2A SN 6-45-V2A SN 6-45-V2A SN 6-45-V2A
Kegelschmiernippel 90° - SN 6-90-V2A SN 6-90-V2A SN 6-90-V2A SN 6-90-V2A
Trichterschmiernippel M3 45° SN 3-T-45 SN 3-T-45 - - -

Fettpresse fiir SN 3-T und SN 6-T SFP-T3 SFP-T3 SFP-T3 SFP-T3 SFP-T3
Korrosionsbestandige Schmieradapter:

Gerader Einschraubanschluss M3 SA 3-D3 SA 3-D3 - - -

Gerader Einschraubanschluss M6 2 SA 6-D4 SA 6-D4 SA 6-D4 SA 6-D4
Schm.adapt. mit Aussensechskant M8 lang - SA 6-6KT-M8x1-L ~SA 6-6KT-M8x1-L SA 6-6KT-M8x1-L SA 6-6KT-M8x1-L
Schwenkverschr. fir Schlauchanschl. d=3mm SV 3-D3 SV 3-D3 - - =
Schwenkverschr. fiir Schlauchanschl. d=4mm - SV 6-D4 SV 6-D4 SV 6-D4 SV 6-D4
Schwenkverschraubung M8 - SV 6-M8x1 SV 6-M8x1 SV 6-M8x1 SV 6-M8x1

Weitere Schmieranschlisse auf Anfrage
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Die Bestellung von einzelnen Fihrungsschienen und Fihrungswagen erfolgt geméass nachfolgend beschriebenen Bestellcodes.
Bestellschllssel fir Zubehdr siehe Kapitel 2.1 und 5.3.

Flr Schienen, Wagen und Zubehér werden jeweils getrennte Bestellcodes verwendet. Dasselbe gilt auch flr unterschiedliche
Ausflhrungsvarianten von Schienen und Wagen.

Standardmassig werden alle Fihrungskomponenten einzeln, das heisst unmontiert, geliefert.

SCHNEEBERGER liefert auf Wunsch Schienen und Wagen auch montiert inkl. Zubehdr als Komplettsystem. In diesem Fall bitte
die Bestellhinweise Kapitel 2.4 beachten.

Bestellcode BM SR Schienen

2x BM SR 25 -N -G3 -KC -R1 -958 -29 -29 -CN

Anzahl

Fiihrungsschiene

Baugrdsse

Bauform

Genauigkeit

Geradheit

Referenzseite

Schienenldnge L3

Position erste Befestigungshohrung L5
Position letzte Befestigungsbohrung L10
Beschichtung

Anmerkungen

TypenuUbersicht, Details zu den Bauformen, verfligbare Optionen und Zubehdr siehe Kapitel 5.1 bis 5.3.

Beschreibung der Optionen siehe Kapitel 2.

FUr die Schienenlénge L3 sind nach Mdglichkeit Standardlangen zu bevorzugen.

Diese werden mit den Tabellenwerten Kapitel 5.2 nach folgender Formel berechnet: L3 =nx L4 + L5 + L10 < L3max.

Bestellcode BM WR Wagen

4x BM WR 25 -A -G3 - -R1 -CN -S99 -LN

Anzahl

Fiihrungswagen

Baugrosse

Bauform

Genauigkeit

Vorspannung

Referenzseite

Beschichtung
Schmieranschluss
Schmierung Auslieferzustand

Anmerkungen
TypenUbersicht, Details zu den Bauformen, verfligbare Optionen und Zubehdr siehe Kapitel 5.1 bis 5.3.
Beschreibung der Optionen siehe Kapitel 2.
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SCHNEEBERGER

LINEAR TECHNOLOGY

Mit den MONORAIL BZ bietet SCHNEEBERGER LinearfUhrungssysteme an, die charak-
teristischen Leistungen der MONORAIL BM ProfilschienenfUhrungen um die Vorteile eines
hochgenauen, integrierten Zahnstangenantriebs erweitern.

Sie bieten dem Kunden folgende entscheidende Vorteile:

Einteilige Systemlangen bis 6000mm

Verzahnung in hoher Qualitat (gehartet und geschiliffen)

Kosteneinsparung bis zu 25 % durch Verringerung des Fertigungs- und Montageaufwandes
Beste Laufeigenschaften, hohe Tragfahigkeit und Lebensdauer auf Basis der bewéahrten
MONORAIL Linearflhrungen

Ausrichtung auf die KundenbedUrfnisse durch den Einsatz der Kugelfiihrung BM mit
einer Vielzahl an Wagentypen, durch umfangreiches Zubehdr und durch kundenspezifische
Verzahnungsarten und -qualitaten.

Eigenschaften des Systems MONORAIL BZ

e
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61 Typen, Gréssen und Optionen im Uberblick [NEYASIS R EN

Produktiibersicht BZ Schienen

NX
standard, halber
Lochabstand
Baugrdssen / Schienenbauformen
Grosse 25 BZ S 25-NX
Grosse 35 BZ S 35-NX
Besondere Eigenschaften
Von der Seite anschraubbar [ J
Gute Zuganglichkeit der Bef.-Schrauben [ J
Grosse einteilige Systemlangen ()

Verfligbare Optionen fiir BZ Schienen

Verzahnungsqualitét Referenzseite Beschichtung
A Q6, weich, gefrast Anschlag unten — Keine
A Q5, hart, geschliffen Anschlag oben = Hartchrom

Verfligbare Zubehor fiir MR Schienen

Stopfen Ritzel Sonstiges
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61 Typen, Gréssen und Optionen im Uberblick [E=YAUELER

Produktiibersicht BM Wagen

1,

&

A B C D E F G
standard standard, lang kompakt, hoch kompakt, hoch, kompakt, hoch, kompakt kompakt, lang
lang flir Seitenmontage

Baugrossen / Wagenbauformen
Grosse 25 BM W 25-A BMW 25-B BM W 25-C BMW 25-D BM W 25-E BM W 25-F BM W 25-G
Grosse 35 BM W 35-A BMW 35-B BM W 35-C BMW 35-D BM W 35-E BM W 35-F BM W 35-G
Besondere Eigenschaften
Von oben anschraubbar [ [ ] [ ] [ ] [ ] [
Von unten anschraubbar ([ ] ( J
Von der Seite anschraubbar o
Fir hohe Lasten und Momente ° (] [ ]
Fur mittlere Lasten und Momente [ ] ( J [} [}
Fiir beengte Einbauverhéltnisse [ [

Verfligbare Optionen fiir BM Wagen

Genauigkeit Vorspannung Referenzseite Beschichtung
Em Hoch genau AL Sehr leicht Anschlag unten Em Keine

Sehr genau Leicht Anschlag oben 8 Hartchrom
Genau oW Mittel

¥ | |-
—]
=

Standard /W Hoch
Schmieranschliisse Schmierung

s10> 1| Mittig links
Mittig rechts

Seitlich oben links [ Ao'n] Ol-Schutz
Seitlich oben rechts Fett-Schutz

alel:

Oben links Seitlich links Vollfettung
Oben rechts [s42 0] Seitlich rechts

Seitlich unten links S10+512+513+520+522+523

mit Gewindestiften verschlossen
Seitlich unten rechts

affalcl:

Verfligbares Zubehor fiir BM Wagen

Zusatzabstreifer Faltenbélge Montageschienen Schmierplatten
Blechabstreifer Schmiernippel Schmieradapter
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62 Technische Daten und Optionen BZ Baugrdsse 25

BZ S 25 Masszeichnungen

4,5

] ja ;@o % NX

I
S0 N ‘ ‘
LN | + + +
m:\ > ‘_t ! {} €} @ @ @ {} ! W = Anschlagseite
A \' \VRVAVAVAVAVAVA VAVAVAVAVAVAVAVAVAVA & = Beschriftungsseite
1x45° | L10]_ L LS
3
B1

BM W 25 Masszeichnungen - BZ

B
N AB B CDF.G E
N N B
M8 [Tal
"’J Mox6 Tl 6.8 Méx6 — .| | M6 g |8 g Mexe
SR e w— 7 = o3 S = ol ] | T
1N i i
L w w
oo e < | < | <
] ] 11 e I
—
B2 B2 B2 |
12 12 12
O-Ring 8,73x1,78 8 M6x6 O-Ring 8,73x1,78 8 M6x6 O-Ring 8,73x1,78 8 Mé6x6
5 ; - S O
A &
11 9 [¢] 19 ¢
> »
o~ o = b h S= b B
Pan & &
\,’ D s hd é é . 9
|
V¥ = Anschlagseite
47 L7 47
BM W 25 Steifigkeitsdiagramm BM W 25 Tragzahlen
Zugsteifigkeit
// C/Co
15
= 10 C/Co .
5 Ny
S BM W 25 AV3
é - - = o BM W 25 C V3
S -5 BM W 25 B V3
& / BM W 25 D V3
=10
// -15 C/Go
' Drucksteifigkei-t Belastung F [kN] ) Mvu/Mot




SCHNEEBERGER

LINEAR TECHNOLOGY

62 Technische Daten und Optionen BZ Baugrdsse 25

BZ S 25 Abmessungen
BZ S 25-NX
B1:  Schienenbreite 23
J1: Schienenhdéhe 57.7
L3:  Schienenlédnge maximal 6000

L4:  Abstand Befestigungsbohrungen 30
L5/1.10:Pos.erste/letzte Befestigungsbohrung - 15

m:  Modul 2

«:  Schragungswinkel 19°31'42"
Gew.: Gewicht Schiene, spez. (kg/m) 8.9

Verfliigbare Optionen fiir BZ S 25

0 os [ oo [P v [ e [ o [

BM W 25 Abmessungen und Tragzahlen

BM W 25-A BM W 25-B BM W 25-C BM W 25-D BM W 25-E BM W 25-F BM W 25-G
A: Systemhdhe 71 71 75 75 75 7 71
B: Wagenbreite 70 70 48 48 57 48 48
B2: Abstand Anschlagflachen 235 235 12.5 12.5 17 12.5 12.5
C1: Pos. Schmierbohrung vorne mittig 5.5 55 9.5 9.5 9.5 5.5 5.5
C3: Position Schmierbohrung seitlich 5.5 55 9.5 95 95 5.5 615)
C4: Position Schmierbohrung seitlich 13.75 23.25 18.75 20.75 18.75 18.75 20.75
C7: Position Schmierbohrung oben 185 23 18.5 20.5 18.5 18.5 20.5
J: Wagenhthe 30.5 30.5 345 345 345 30.5 30.5
L:  Wagenldnge 84.5 103.5 84.5 1035 84.5 84.5 103.5
L1: Abst. Befestigungsbohrungen aussen 45 45 85 50 65 35 50
L2: Abst. Befestigungshbohrungen innen 40 40 - - 85 - -
L6: Lénge Stahlkdrper 59.5 78.5 59.5 78.5 59.5 59.5 785
N:  Abst. Befestigungsbohrungen quer 57 57 89 35 = 35 89
0: Hohe Anschlag Wagen 7 7 1 1 15 7.1 7.1
Tragzahlen und Gewichte
CO:  Statische Tragzahl (N) 46100 60300 46100 60300 46100 46100 60300
C100: Dynamische Tragzahl (N) 21100 25500 21100 25500 21100 21100 25500
MOQ: Zul. statisches Moment quer (Nm) 631 825 631 825 631 631 825
MOL: Zul. statisches Moment l&ngs (Nm) 513 836 513 863 513 513 863
MQ:  Zul. dynamisches Moment quer (Nm) 289 349 289 349 289 289 349
ML:  Zul. dynamisches Moment langs (Nm) - 235 365 235 365 235 235 365
Gew: Gewicht Wagen (kg) 0.7 0.9 0.6 0.8 0.7 0.6 0.7

Verfligbare Optionen fir BM W 25

B TES . [0 [ 1aW o P vo MY v Y JATY s [ v e e [ o [ o ) e m i)
[s12 D] [s22 T3] [s13 0| [s28 ] [s32 10 [s42 ] [s99> [ Ao ] [ 35 T16][ 22w
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62 Technische Daten und Optionen BZ Baugrdsse 35

BZ S 35 Masszeichnungen
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62 Technische Daten und Optionen

BZ Baugrdsse 35

BZ S 35 Abmessungen
BZ S 35-NX
B1:  Schienenbreite 34
J1: Schienenhdéhe 79.5
L3:  Schienenlédnge maximal 6000

L4:  Abstand Befestigungsbohrungen 40

L5/1.10:Pos.erste/letzte Befestigungsbohrung - 20

m:  Modul 25

o« Schragungswinkel 19°31°42”

Gew.: Gewicht Schiene, spez. (kg/m)  17.9

Verfiligbare Optionen fir BZ S 35
AT (A =&

BM W 35 Abmessungen und Tragzahlen

&

i

BM W 35-A BM W 35-B BM W 35-C BM W 35-D BM W 35-E BM W 35-F BM W 35-G

A Systemhéhe 98 98 105 105 105 98 98

Wagenbreite 100 100 70 70 76 70 70
B2: Abstand Anschlagflachen 33 33 18 18 21 18 18
C1: Pos. Schmierbohrung vorne mittig 7 7 14 14 14 7 7
C3: Position Schmierbohrung seitlich 7 7 14 14 14 7 7
C4: Position Schmierbohrung seitlich 18.3 31.05 24.3 26.05 24.3 24.3 26.05
C7: Position Schmierbohrung oben 15.8 28.55 21.8 23.55 21.8 21.8 23.55
J: Wagenhthe 41 41 48 48 48 4 4
L:  Wagenldnge 111.6 137.1 111.6 1371 111.6 111.6 137.1
L1: Abst. Befestigungsbohrungen aussen 62 62 50 72 50 50 72
L2: Abst. Befestigungsbohrungen innen 52 52 - - 50 - -
L6: Lénge Stahlkdrper 79.6 105.1 79.6 105.1 79.6 79.6 105.1
N:  Abst. Befestigungsbohrungen quer = 82 82 50 50 = 50 50
0: Hohe Anschlag Wagen 8 8 15 15 22 8 8
Tragzahlen und Gewichte
C0:  Statische Tragzahl (N) 84400 110300 84400 110300 84400 84400 110300
C100: Dynamische Tragzahl (N) 38700 46700 38700 46700 38700 38700 46700
MO0Q: Zul. statisches Moment quer (Nm) 1566 2048 1566 2048 1566 1566 2048
MOL: Zul. statisches Moment langs (Nm) 1252 2104 1252 2104 1252 1252 2104
MQ:  Zul. dynamisches Moment quer (Nm) 718 867 718 867 718 718 867
ML:  Zul. dynamisches Moment langs (Nm) - 574 891 574 891 574 574 891
Gew: Gewicht Wagen (kg) 18 2.3 1.7 2.2 19 14 18

Verfliigbare Optionen fiir BM W 35

T~ o A T T 7 T A T ) i v s ) e &)

[s12 O][s22 ] [s13 | [s28 (T [s32 1] [s42 (] [see>T H [ Ao ] [ 35 T1e] [P 2w




0.3 Zubehér Ubersicht
BZ Schienen Zubehor Ubersicht

Zubehor BZS 25 BZ S 35
Stopfen:

Kunststoffstopfen BRK 25 BRK 35
Ritzel:

Ritzel mit Durchgangsbohrung BZR 25-... BZR 35-...
Ritzel m. Durchgangsbohr. + Passfedernut ' BZR 25-...-K BZR 35-...-K
Ritzel mit Schaft BZR 25-S-... BZR 35-S-...
Ritzel mit Schaft und Passfedernut BZR 25-S-...-K BZR 35-S-..-K
Sonstiges:

Schmierritzel BZR 25-L-...-K BZR 35-L-...
Ritzelnabe fiir Schmierritzel BZR 25-LN BZR 35-LN
Montagehilfe fiir BZ-System BZM 25-..... BZM 35-.....
BM Wagen Zubehér Ubersicht

Zubehor BMW 25 BM W 35
Zusatzabstreifer:

Zusatzabstreifer Viton /BV 25 /BV 35
Blechabstreifer ABM 25 ABM 35
Faltenbélge:

Faltenbalg FBB 25 FBB 35
Zwischenplatte fiir Faltenbalg (Ersatzteil) ZPB 25 /PB 35
Endplatte fiir Faltenbalg (Ersatzteil) EPB 25 EPB 35
Montageschienen:

Montageschiene MBM 25 MBM 35
Schmierplatten:

Schmierplatte SPL 25-BM SPL 35-BM
Stirnplatten:

Querabstreifer fiir Stirnplatte (Ersatzteil) = QAS 25-STB QAS 35-STB
Schmiernippel:

Kegelschmiernippel gerade SN 6 SN 6
Kegelschmiernippel 45° SN 6-45 SN 6-45
Kegelschmiernippel 90° SN 6-90 SN 6-90
Trichterschmiernippel M3 - -
Trichterschmiernippel M6 SN 6-T SN 6-T
Fettpresse fir SN 3-T und SN 6-T SFP-T3 SFP-T3
Schmieradapter:

Gerader Einschraubanschluss M3 - -
Schmieradapter M8 aussen rund SA 6-RD-M8 SA 6-RD-M8
Schmieradapter mit Aussensechskant M8 - SA 6-6KT-M8
Schmieradapter mit Aussensechskant G1/8 - SA 6-6KT-G1/8
Schwenkverschr. fiir Schlauchanschl. d=4mm SV 6-D4 SV 6-D4
Schwenkverschraubung M6 SV 6-M6 SV 6-M6
Schwenkverschraubung M6 lang SV 6-M6-L SV 6-M6-L
Schwenkverschraubung M8 SV 6-M8 SV 6-M8
Schwenkverschraubung M8 lang SV 6-M8-L SV 6-M8-L

SCHNEEBERGER
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63 Zubehoér BZ Schienen Zubehér im Einzelnen

Kunststoffstopfen

Bei Bedarf kénnen die seitlichen Befestigungsbohrungen der BZ Schienen mit Kunst-
stoffstopfen BRK verschlossen werden. Dies ist jedoch nicht zwingend notwendig, da
die Bohrungen ausserhalb des Bewegungsbereiches der Flihrungswagen liegen.

Liefermenge: Beutel je 25 Stluck

Bestellcode: BRK xx
xx = Baugrésse, Bestellbeispiel: 3 x BRK 25 (75 Stiick)

Ritzel mit Durchgangsbohrung

Das Ritzel hat eine geschliffene und gehéartete Schragverzahnung in Qualitat 6.
Die Bohrung ist weich und kann daher vom Kunden individuell bearbeitet werden.
Das Ritzel ist auch mit einer Passfedernut erhéltlich, siehe nachsten Abschnitt.
Masse siehe Masstabelle, Spalten BZR xx.

@ Do
@ DK

Bestellcode:
Grosse 25: BZR 25-2.0-20-S6
Grosse 35: BZR 35-2.5-20-S6

LR

Ritzel mit Durchgangsbohrung und Passfedernut

Dieses Ritzel entspricht dem Ritzel mit Durchgangsbohrung und besitzt eine zusétzli-
che Nut fur eine Passfeder nach DIN 6885-A zur Befestigung auf einer Antriebswelle.
Masse siehe Masstabelle, Spalten BZR xx-K.

DpN

@ Do
@ DK

Bestellcode:
Grosse 25: BZR 25-2.0-20-S6-K
Grosse 35: BZR 35-2.5-20-S6-K

Ritzel mit Schaft

LR1 Das Ritzel mit geschliffener und geharteter Schragverzahnung in Qualitat 6 besitzt
BT einen glatten Schaft. Dieser ist ungehartet, so dass er nachtraglich noch bearbeitet
werden kann.

Das Ritzel ist auch mit einer Passfedernut erhéltlich, siehe nachsten Abschnitt.

5 2 S| X Masse siehe Masstabelle, Spalten BZR xx-S.
N
Q g SRS

Bestellcode:

Grosse 25: BZR 25-S-2.0-20-S6
Grosse 35: BZR 35-S-2.5-20-S6
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63 Zubehor BZ Schienen Zubehér im Einzelnen

Ritzel mit Schaft und Passfedernut

Dieses Ritzel entspricht dem Ritzel mit Schaft, besitzt aber eine zusatzliche Nut zur
Befestigung mit einer Passfeder nach DIN 6885-A.

Masse siehe Masstabelle, Spalten BZR xx-S-K.

Bestellcode:
Grosse 25: BZR 25-S-2.0-20-S6-K
Grosse 35: BZR 35-S-2.5-20-S6-K

@ DA
@ Do
@ Dk

Mass A und A’
Masstabelle Ritzel
BZR 25 BZR 35 BZR 25-K BZR 35-K BZR 25-S BZR 35-S BZR 25-S-K  BZR 35-S-K

z. Zéhnezahl 20 20 20 20 20 20 20 20
m:  Modul 2.0 2.5 2.0 2.5 2.0 2.5 2.0 2.5
o Schrégungswinkel 19°31'42" 19°31°42" 19°31°42" 19°31°42" 19°31°42" 19°31°'42" 19°31'42" 19°31'42”

Abstand Achse-Teilkreis 21.22 26.53 21.22 26.53 21.22 26.53 21.22 26.53
A': Abstand Achse-Zahnkopf Zahnstange 19.22 24.03 19.22 24.03 19.22 24.03 19.22 24.03
BT: Breite Verzahnung 20 25 20 25 20 25 20 25
DK: Kopfkreisdurchmesser 46.44 58.05 46.44 58.05 46.44 58.05 46.44 58.05
DO: Teilkreisdurchmesser 42.44 53.05 42.44 53.05 42.44 53.05 42.44 53.05
D1: Durchmesser Absatz 35 40 35 40 32 32 32 32
D2: Durchmesser Bohrung / Schaft 15 15 15 15 25 25 25 25
LR: Gesamtlénge 30 37 30 37 140 145 140 145
LR1: Schaftliange 10 12 10 12 120 120 120 120
LR2: Lange Absatz - - - - 8 8 8 8
APN: Abstand Nut = - = - = - 435 435
BPN: Breite Nut = - 5 5 = - 8 8
DPN: Durchmesser Bohrung mit Nut - - 17.3 17.3 - - - -
LPN: L&nge Nut = - = - = - 25 25
TPN: Tiefe Nut = - = - = - 4 4
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BZ Schienen Zubehor im Einzelnen

Schmierritzel

Zur Schmierung der Zahnstangen stehen Schmierritzel aus Filz zur Verfigung.

Diese kénnen manuell oder Uber ein automatisches Schmiersystem mit Ol versorgt
werden.

Bestellcode:
Grosse 25: BZR 25-L-2.0-16-S
Grosse 35: BZR 35-L-2.5-16-S

Ritzelnabe fiir Schmierritzel

Die Ritzelnabe wird in Kombination mit dem Schmierritzel verwendet. Durch eine spe-
zielle Anordnung von Schmierkanélen kann das Schmierdl durch die Nabe zum Filz-
ritzel geflihrt werden.

Bestellcode:
Grosse 25: BZR 25-LN
Grosse 35: BZR 35-LN

Montagehilfe fir BZ-System

Zum Ausrichten von gestossenen BZ Schienen wird eine Montagehilfe angeboten. Sie
besteht aus einem Zahnstangensegment, das auf die BZ Verzahnung abgestimmt ist.
Das Segment wird bei der Montage beidseitig in die verzahnten Schienen eingelegt
und verbindet diese dadurch prazise miteinander.

Bestellcode:
Grosse 25: BZM 25-2.0-7-S5
Grosse 35: BZM 35-2.5-6-S5
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Die Bestellung von einzelnen Fihrungsschienen und Fihrungswagen erfolgt geméss nachfolgend beschriebenen Bestellcodes.
Mit den BZ Schienen kénnen alle MONORAIL BM Wagen verwendet werden.

Bestellschllssel fUr Zubehdr siehe Kapitel 2.1 und 4.3. und 6.3

Flr Schienen, Wagen und Zubehér werden jeweils getrennte Bestellcodes verwendet. Dasselbe gilt auch flr unterschiedliche
Ausflhrungsvarianten von Schienen und Wagen.

Standardmassig werden alle Fihrungskomponenten einzeln, das heisst unmontiert, geliefert.

SCHNEEBERGER liefert auf Wunsch Schienen und Wagen auch montiert inkl. Zubehor als Komplettsystem. In diesem Fall bitte
die Bestellhinweise Kapitel 2.4 beachten.

Bestellcode BZ Schienen

2 BZS 25 -Q6S -R1 -960 -15 -15 -CN

Anzahl

Fiihrungsschiene

Baugrdsse

Verzahnungsqualitat

Referenzseite

Schienenlénge L3

Position erste Befestigungsbohrung L5
Position letzte Befestigungsbohrung L10
Beschichtung

Anmerkungen

TypenuUbersicht, Details zu den Bauformen, verfligbare Optionen und Zubehér siehe Kapitel 6.1 bis 6.3.

Beschreibung der Optionen siehe Kapitel 2.

FUr die Schienenlénge L3 sind nach Mdglichkeit Standardlangen zu bevorzugen.

Diese werden mit den Tabellenwerten Kapitel 6.2 nach folgender Formel berechnet: L3 =nx L4 + L5 + L10 < L3max.

Bestellcode BM Wagen

4x BMW 25 -A -G3 - -R1 -CN -510 -LN

Anzahl

Fiihrungswagen

Baugrosse

Bauform

Genauigkeit

Vorspannung

Referenzseite

Beschichtung
Schmieranschluss
Schmierung Auslieferzustand

Anmerkungen
TypenuUbersicht, Details zu den Bauformen, verfligbare Optionen und Zubehdr siehe Kapitel 6.1 bis 6.3.
Beschreibung der Optionen siehe Kapitel 2.
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/.0 MONORAIL AMS 3B

SCHNEEBERGER

LINEAR TECHNOLOGY

Mit dem MONORAIL AMS 3B stellt SCHNEEBERGER ein integriertes Wegmess-
system flr den Einsatz in allen geschitzten Achsen von Werkzeugmaschinen mit
hohen Anforderungen an die Systemgenauigkeit zur Verfligung. Mechanisch basiert
das AMS 3B auf der SCHNEEBERGER Rollenfihrung MONORAIL MR bis 6m Lange.
Die kurze Bauform der Wegmessung ermoglicht den Aufbau sehr kompakter Achsen.
Als Interface zur Steuerung stehen die digitale Schnittstelle mit verschiedenen Auf-
|6sungen bei unterschiedlichen Maximalgeschwindigkeiten und die analoge Schnitt-
stelle 1Vss (200um Signalperiode) zur Verfligung. Die Referenzpunkte k&nnen mit
50mm Abstand oder abstandscodiert ausgeflhrt werden.

Unterschiedliche Optionen bezlglich Schmierung und Abdichtung der Messwagen
erlauben eine optimale Anpassung an die Erfordernisse der Applikation. Der einfach
wechselbare Lesekopf ist fur alle Baugrdssen identisch und austauschbar.

Eigenschaften des Systems MONORAIL AMS 3B
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71 Typen, Gréssen und Optionen im Uberblick

Produktiibersicht AMS 3B Schienen

SCHNEEBERGER

LINEAR TECHNOLOGY

AMS 3B Schienen

- = /{‘
=
-

N C

standard fur Abdeckband
Baugrdssen / Schienenbauformen
Grosse 25 AMS3BS25-N  AMS3BS 25-C
Grosse 35 AMS3BS35-N  AMS 3B S 35-C
Grosse 45 AMS3BS 45-N  AMS 3B S 45-C
Grosse 55 AMS3BS55-N  AMS 3B S 55-C
Grosse 65 AMS3BS65-N  AMS 3B S 65-C
Besondere Eigenschaften
Von oben anschraubbar [ [ ]
Von unten anschraubbar
Geringer Montageaufwand [ ]
Grosse einteilige Systemldngen [ ] (

Verfligbare Optionen fiir AMS 3B Schienen

Genauigkeit

Em Hoch genau
Sehr genau
Genau
Standard

Magnetisierung

o] 50 mm Raster

20 mm Code
50 mm Code

Geradheit

Em Standard

Verfligbares Zubehor fiir AMS 3B Schienen

Beschichtung

Em Keine

=8 Hartchrom

Anschlagseiten
@ Anschl. unten, Massstab unten

@ Anschl. unten, Massstab oben
@ Anschl. oben, Massstab unten
@ Anschl. oben, Massstab oben

Stopfen

Abdeckbander

Montagewerkzeuge
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Produktiibersicht AMS 3B Wagen

Typen, Gréssen und Optionen im Uberblick

SCHNEEBERGER

LINEAR TECHNOLOGY

AMS 3B Wagen

rélg # .@ @ s, 7 y,@
Py | | ye By By By By | |y
A B C D E F G
standard standard, lang kompakt, hoch kompakt, hoch, kompakt, hoch, fiir  kompakt kompakt, lang
lang Seitenmontage
Baugréssen / Wagenbauformen
Grosse 25 AMS3BW25-A AMS3BW25-B AMS3BW25-C AMS3BW25-D AMS3BW25-E AMS3BW25-F  AMS 3BW 25-G
Grosse 35 AMS 3BW 35-A AMS3BW35-B AMS3BW35-C AMS3BW35-D AMS 3BW 35-E
Grosse 45 AMS3BW 45-A  AMS3BW45-B  AMS3BW45-C  AMS 3BW 45-D AMS 3B W 45-F
Grosse 55 AMS 3BW 55-A  AMS3BW55-B  AMS3BW55-C  AMS 3BW 55-D AMS 3B W 55-G
Grosse 65 AMS 3BW 65-A  AMS3BW65-B  AMS3BW65-C  AMS 3BW 65-D
Besondere Eigenschaften
Von oben anschraubbar [ [ ] [ ] [ ] [ ] [ ]
Von unten anschraubbar [ [ ]
Von der Seite anschraubbar [ J
Fir hohe Lasten und Momente ] [ [
Fiir mittlere Lasten und Momente [ ) [ ] [ ] [ ]
Fiir beengte Einbauverhéltnisse [ )
Verfligbare Optionen fiir AMS 3B Wagen
Genauigkeit Vorspannung Referenzseite Beschichtung
F—3 Hoch genau [ Leicht Anschlag unten I Keine
Sehr genau [ Mittel Anschlag oben & Hartchrom

Genau W/ Hoch

Standard

Lesekopfposition Schmierung Lesekopfschnittstelle

Rechts oben Links unten Ol-Schutz [~ T™MU, analog, 0.3m
Hinweis: P2/P4 auf Anfrage Fett-Schutz " 1Ry TRU, analog, 3m

Schmieranschliisse bei P1 Schmieranschliisse bei P3

Vollfettung

TSU, analog, 3m

el E

Mittig links { Mittig rechts TMD, digital, 0.3m
s11 £13| Oben links s21 [#| Oben rechts K] TRD, digital, 3m
@ Seitlich unten links @ Seitlich unten rechts [@E TSD, digital, 3m
@ Seitlich oben links @ Seitlich oben rechts

7| S10+S12+S13 [ S$20+522+S23
mﬂ mit Gewindestiften mit Gewindestiften

verschlossen verschlossen

Verfligbares Zubehor fiir AMS 3B Wagen
Zusatzabstreifer Faltenbélge Montageschienen Schmierplatten
Blechabstreifer Schmiernippel Schmieradapter Kabel
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Technische Daten und Optionen AMS 3B Baugrosse 25

AMS 3B S 25 Masszeichnungen
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AMS 3B W 25 Masszeichnungen
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72 Technische Daten und Optionen

AMS 3B Baugrosse 25

AMS 3B S 25 Abmessungen
<= <5
-
-
AMS 3BS 25-N  AMS 3B S 25-C

B1:  Schienenbreite 23 23

J1: Schienenhthe 245 245

L3:  Schienenldnge maximal 6000 3000

L4:  Abstand Befestigungsbohrungen ' 30 30
L5/L10:Pos.erste/letzte Befestigungsbohrung 13.5 13.5

Gew.: Gewicht Schiene, spez. (kg/m) 3.4 3.3

Verfligbare Optionen fir AMS 3B S 25

o [ X o' TR c: [ AW x |2 o VR on R cv s o [ o [ v [ S5z [FR o

AMS 3B W 25 Abmessungen und Tragzahlen

\AANA Vv V]
(100 R|TD200/§ 0 R N|TD50

P % 2.2 2 P
By By By By | By |y By
AMS 3BW 25-A AMS3BW 25-B AMS3BW 25-C AMS3BW25-D AMS3BW25-E AM3BW 25-F | AMS 3B W 25-G

A Systemhéhe 36 36 40 40 40 36 36

Al: Halbe Breite Anbaugeh. Gegenseite ' 23.5 235 235 23.5 23.5 23.5 23.5

A2: Halbe Breite Anbaugeh. Lesekopfseite ' 31 31 31 31 31 31 31

A3: Uberstand Lesekopf 1.5 115 115 1.5 115 1.5 1.5

B:  Wagenbreite 70 70 48 48 57 48 48

B2: Abstand Anschlagflachen 235 235 125 125 17 125 125

C1: Pos. Schmierbohrung vorne mittig* 5.5 55 9.5 9.5 9.5 5.5 515)

(C3: Position Schmierbohrung seitlich 3.5 35 7.5 7.5 7.5 3.5 35

C4: Position Schmierbohrung seitlich 13 24.2 18 21.7 18 18 21.7

C7: Position Schmierbohrung oben 12 23.2 17 20.7 17 17 17

J: Wagenhthe 29.5 29.5 335 335 335 29.5 29.5

L1 Abstand Befestigungsbohrungen aussen 45 45 35 50 35 35 50

L2: Abstand Befestigungsbohrungen innen 40 40 - - 35 - -

L9: Lénge Messwagen 148 170 148 170 148 148 170

L11: L&nge Anbaugehduse 75.2 75.2 75.2 75.2 75.2 75.2 75,2

L13: Gesamtldnge Messwagen 164.5 186.9 164.5 186.9 164.5 164.5 186.9

Lw: Innere Lange Wagenkorper 57 79.4 57 79.4 57 57 79.4

N:  Abstand Befestigungsbohrungen quer - 57 57 35 35 - 35 35

0:  Hohe Anschlag Wagen 7.5 7.5 7.5 7.5 15 7.5 7.5

Tragzahlen und Gewichte

C0:  Statische Tragzahl (N) 49800 70300 49800 70300 49800 49800 70300

C100: Dynamische Tragzahl (N) 27700 39100 27700 39100 27700 27700 39100

MOQ: Zul. statisches Moment quer (Nm) 733 1035 733 1035 733 733 1035

MOL: Zul. statisches Moment ldngs (Nm) 476 936 476 936 476 476 936

MQ:  Zul. dynamisches Moment quer (Nm) - 408 576 408 576 408 408 578

ML:  Zul. dynamisches Moment langs (Nm) - 265 521 265 521 265 265 521

Gew: Gewicht Wagen (kg) 13 15 12 13 13 1.1 1.2

Anmerkungen: *Werte gelten fiir Anbaugehduse / Stimplatte

Verfligbare Optionen fir AMS 3B W 25

B o [T [Ta® o [TV co [ v AT ve [ AR vo [ [ e o o [ v | ) o0 s s

E = - || s

S22 15z o [ oo ) 31 ) [ 10
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72 Technische Daten und Optionen AMS 3B Baugrésse 35

AMS 3B S 35 Masszeichnungen
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72 Technische Daten und Optionen
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AMS 3B Baugroésse 35

AMS 3B S 35 Abmessungen
=y Py
=
-
AMS 3B S 35-N  AMS 3B S 35-C

B1:  Schienenbreite 34 34

J1: Schienenhthe 32 32

L3:  Schienenldnge maximal 6000 6000

L4:  Abstand Befestigungsbohrungen 40 40
L5/L10:Pos.erste/letzte Befestigungsbohrung  18.5 18.5

Gew.: Gewicht Schiene, spez. (kg/m) 6.5 6.3

Verfligbare Optionen fir AMS 3B S 35

R~ P P e i e P el e i e

AMS 3B W 35 Abmessungen und Tragzahlen

-

AMS 3BW 35-A AMS3BW35-B AMS3BW35-C AMS3BW35-D AMS3BW 35-E
A: Systemhdhe 48 48 69 55 508
A1: Halbe Breite Anbaugeh. Gegenseite ' 34 34 34 34 34
A2: Halbe Breite Anbaugeh. Lesekopfseite 34 34 34 34 34
A3: Uberstand Lesekopf 1.5 1.5 115 15 115
B:  Wagenbreite 100 100 70 70 76
B2: Abstand Anschlagfléchen 88 33 18 18 21
C1: Pos. Schmierbohrung vorne mittig* 6.5/ 7 6.5/7 135/14 135/14 135/14
C3: Position Schmierbohrung seitlich 7 7 14 14 14
C4: Position Schmierbohrung seitlich 17 30.5 23 25.5 23
C7: Position Schmierbohrung oben 14 275 20 225 20
J: - Wagenhdhe 40 40 47 47 47
L1: Abstand Befestigungsbohrungen aussen = 62 62 50 72 50
L2: Abstand Befestigungsbohrungen innen 52 52 - - 50
L9: Lénge Messwagen 176 204 176 204 176
L11: L&nge Anbaugehduse 80.2 80.2 80.2 80.2 80.2
L13: Gesamtlange Messwagen 192.6 219.6 192.6 219.6 192.6
Lw: Innere Lange Wagenkdrper 76 103 76 103 76
N:  Abstand Befestigungsbohrungen quer = 82 82 50 50 -
0: Hohe Anschlag Wagen 8 8 8 8 22
Tragzahlen und Gewichte
C0:  Statische Tragzahl (N) 93400 128500 93400 128500 93400
€100: Dynamische Tragzahl (N) 52000 71500 52000 71500 52000
MOQ: Zul. statisches Moment quer (Nm) 2008 2762 2008 2762 2008
MOL: Zul. statisches Moment Idngs (Nm) 1189 2214 1189 2214 1189
MQ:  Zul. dynamisches Moment quer (Nm) 1118 1637 1118 1637 1118
ML:  Zul. dynamisches Moment langs (Nm) - 662 1232 662 1232 662
Gew: Gewicht Wagen (kg) 2.3 29 2.2 2.7 2.3

Anmerkungen: *Werte gelten flir Anbaugehduse / Stirnplatte

Verfiigbare Optionen fiir AMS 3B W 35

o [T [Ta® o [T co [ v AT ve [ AR vo [ [ e o o [ | ) o0 s s

E = - || s

S22 15z o [ oo ) 31 ) [ 10
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72 Technische Daten und Optionen AMS 3B Baugrésse 45

AMS 3B S 45 Masszeichnungen
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72 Technische Daten und Optionen

AMS 3B Baugrosse 45

AMS 3B S 45 Abmessungen
g=
-
AMS 3B S 45-N  AMS 3B S 45-C

B1:  Schienenbreite 45 45

J1: Schienenhthe 40 40

L3:  Schienenldnge maximal 6000 6000

L4:  Abstand Befestigungsbohrungen  52.5 52.5
L5/L10:Pos.erste/letzte Befestigungsbohrung 25 25

Gew.: Gewicht Schiene, spez. (kg/m)  10.8 10.8

Verfliigbare Optionen fiir AMS 3B S 45

o [ o [T e [T o [ o [ o [ o [ v [ e[ B oo

AMS 3B W 45 Abmessungen und Tragzahlen

o

AMS 3BW 45-A AMS3BW 45-B AMS3BW45-C AMS 3BW45-D AMS 3B W 45-F
A Systemhéhe 60 60 70 70 60
Al: Halbe Breite Anbaugeh. Gegenseite 42 42 42 42 42
A2: Halbe Breite Anbaugeh. Lesekopfseite ' 42 42 42 42 42
A3: Uberstand Lesekopf 75 75 75 75 75
B:  Wagenbreite 120 120 86 86 86
B2: Abstand Anschlagfléchen BIEs 375 20.5 20.5 20.5
C1: Pos. Schmierbohrung vorne mittig 8 8 18 18 8
C3: Position Schmierbohrung seitlich 8 8 18 18 8
C4: Position Schmierbohrung seitlich  21.25 38.75 31.25 38.75 31.25
C7: Position Schmierbohrung oben 17 345 27 345 27
J: Wagenhthe 50 50 60 60 50
L1: Abstand Befestigungsbohrungen aussen - 80 80 60 80 60
L2: Abstand Befestigungsbohrungen innen 60 60 - - -
L9: Lénge Messwagen 206 241 206 241 206
L11: L&nge Anbaugehduse 83.6 83.6 83.6 83.6 83.6
L13: Gesamtlange Messwagen 223.7 258.7 223.7 258.7 223.7
Lw: Innere Lange Wagenkorper 100 135 100 135 100
N:  Abstand Befestigungsbohrungen quer 100 100 60 60 60
0: Hohe Anschlag Wagen 10 10 10 10 10
Tragzahlen und Gewichte
C0:  Statische Tragzahl (N) 167500 229500 167500 229500 167500
C100: Dynamische Tragzahl (N) 93400 127800 93400 127800 93400
MO0Q: Zul. statisches Moment quer (Nm) - 4621 6333 4621 6333 4621
MOL:  Zul. statisches Moment dngs (Nm) 2790 5161 2790 5161 2790
MQ:  Zul. dynamisches Moment quer (Nm) 2577 3527 2577 3527 2577
ML:  Zul. dynamisches Moment langs (Nm) - 1556 2874 1556 2874 1556
Gew: Gewicht Wagen (kg) 4.0 5.1 3.8 48 3.1

Verfligbare Optionen fir AMS 3B W 45
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AMS 3B Baugroésse 55

AMS 3B S 55 Abmessungen
z - -
-

AMS 3B S 55-N  AMS 3B S 55-C
B1:  Schienenbreite 58 53
J1: Schienenhthe 48 48
L3:  Schienenldnge maximal 6000 6000
L4:  Abstand Befestigungshohrungen 60 60
L5/L10:Pos.erste/letzte Befestigungsbohrung  28.5 285
Gew.: Gewicht Schiene, spez. (kg/m)  15.2 14.9

Verfliigbare Optionen fiir AMS 3B S 55

T~ o P e e e vl e el

AMS 3B W 55 Abmessungen und Tragzahlen

Py~

AMS 3BW 55-A AMS 3BW 55-B AMS 3BW 55-C AMS 3BW 55-D AMS 3B W 55-G
A:  Systemhohe 70 70 80 80 70
Al: Halbe Breite Anbaugeh. Gegenseite 49 49 49 49 49
A2: Halbe Breite Anbaugeh. Lesekopfseite 49 49 49 49 49
A3: Uberstand Lesekopf 35 35 35 3.5 3.5
B:  Wagenbreite 140 140 100 100 100
B2: Abstand Anschlagfléchen 43.5 43.5 23.5 235 23.5
C1: Pos. Schmierbohrung vorne mittig 9 9 19 19 9
C3: Position Schmierbohrung seitlich 9 9 19 19 9
C4: Position Schmierbohrung seitlich  25.75 46.75 ) 46.75 46.75
C7: Position Schmierbohrung oben 215 42.5 &il.5 42.5 42.5
J: Wagenhthe 57 57 67 67 57
L1: Abstand Befestigungsbohrungen aussen - 95 95 75 95 95
L2: Abstand Befestigungsbohrungen innen 70 70 - - -
L9: Lénge Messwagen 233 275 233 275 275
L11: L&nge Anbaugehduse 86.6 86.6 86.6 86.6 86.6
L13: Gesamtlange Messwagen 251.2 293.2 251.2 293.2 293.2
Lw: Innere Lange Wagenkorper 120 162 120 162 162
N:  Abstand Befestigungsbohrungen quer 116 116 75 75 75
0: Hohe Anschlag Wagen 12 12 12 12 12
Tragzahlen und Gewichte
C0:  Statische Tragzahl (N) 237000 324000 237000 324000 324000
€100: Dynamische Tragzahl (N) 131900 180500 131900 180500 180500
MOQ: Zul. statisches Moment quer (Nm) 7771 10624 777 10624 10624
MOL: Zul. statisches Moment Idngs (Nm) 4738 8745 4325 8745 8745
MQ:  Zul. dynamisches Moment quer (Nm) - 4325 5919 4325 5919 5919
ML:  Zul. dynamisches Moment langs (Nm) - 2637 4872 2637 4872 4872
Gew: Gewicht Wagen (kg) 59 7.7 ol5) 7.0 5.7

Verfligbare Optionen fir AMS 3B W 55
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72 Technische Daten und Optionen AMS 3B Baugrésse 65
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AMS 3B Baugroésse 65

AMS 3B S 65 Abmessungen
a8
-
AMS 3B S65-N  AMS 3B S 65-C

B1:  Schienenbreite 63 63

J1: Schienenhthe 58 58

L3:  Schienenldnge maximal 6000 6000

L4:  Abstand Befestigungshohrungen 75 75
L5/110:Pos.erste/letzte Befestigungsbohrung - 36 36

Gew.: Gewicht Schiene, spez. (kg/m)  22.8 22.5

Verfliigbare Optionen fiir AMS 3B S 65

R P P P i e T e e e

AMS 3B W 65 Abmessungen und Tragzahlen

-

AMS 3BW 65-A AMS 3BW 65-B AMS 3BW 65-C  AMS 3B W 65-D
A:  Systemhdhe 90 90 90 90
Al: Halbe Breite Anbaugeh. Gegenseite ' 61.5 61.5 61.5 61.5
A2: Halbe Breite Anbaugeh. Lesekopfseite | 61.5 61.5 61.5 61.5
A3: Uberstand Lesekopf 0 0 0 0
B:  Wagenbreite 170 170 126 126
B2: Abstand Anschlagfléchen 6135 53.5 &l 2 315
C1: Pos. Schmierbohrung vorne mittig 13 13 13 13
C3: Position Schmierbohrung seitlich 13 13 13 13
C4: Position Schmierbohrung seitlich  31.75 58 51.75 53
C7: Position Schmierbohrung oben 27.75 54 47.75 49
J: - Wagenhdhe 76 76 76 76
L1: Abstand Befestigungsbohrungen aussen - 110 110 70 120
L2: Abstand Befestigungsbohrungen innen 82 82 - -
L9: Lénge Messwagen 269 321 269 321
L11: L&nge Anbaugehduse 90.7 90.7 90.7 90.7
L13: Gesamtlange Messwagen 287.1 339.6 2871 339.6
Lw: Innere Lange Wagenkorper 148.5 201 148.5 201
N:  Abstand Befestigungsbohrungen quer 142 142 76 76
0: Hohe Anschlag Wagen 15 15 15 15
Tragzahlen und Gewichte
C0:  Statische Tragzahl (N) 419000 530000 419000 530000
C100: Dynamische Tragzahl (N) 232000 295000 232000 295000
MOQ: Zul. statisches Moment quer (Nm) 16446 20912 16446 20912
MOL: Zul. statisches Moment l&ngs (Nm) 10754 17930 10754 17930
MQ:  Zul. dynamisches Moment quer (Nm) 9154 11640 9154 11640
ML:  Zul. dynamisches Moment langs (Nm) - 5954 9980 5954 9980
Gew: Gewicht Wagen (kg) 1.6 149 9.4 1.8

Verfiigbare Optionen fiir AMS 3B W 65
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(.3  Zubehér Ubersicht

AMS 3B Schienen Zubehor Ubersicht

Zubehor AMS 3B S 25 AMS 3B S 35 AMS 3B S 45 AMS 3B S 55 AMS 3B S 65
Stopfen:

Kunststoffstopfen MRK 25 MRK 35 MRK 45 MRK 55 MRK 65
Messingstopfen MRS 25 MRS 35 MRS 45 MRS 55 MRS 65
Stahlstopfen MRZ 25 MRZ 35 MRZ 45 MRZ 55 MRZ 65
Abdeckbénder:

Abdeckband (Ersatzteil) MAC 25 MAC 35 MAC 45 MAC 55 MAC 65
Endstiick fiir Abdeckband (Ersatzteil) EST 25-MAC EST 35-MAC EST 45-MAC EST 55-MAC EST 65-MAC
Montagewerkzeuge:

Montagewerkzeuge fiir Stahlstopfen MWH 25 MWH 35 MWH 45 MWH 55 MWH 65
Hydraulikzylinder fiir MWH MZH MZH MZH MZH MZH
Montagewerkzeug fiir Abdeckband MWC 25 MWC 35 MWC 45 MWC 55 MWC 65
AMS 3B Wagen Zubehér Ubersicht

Zubehor AMS3BW?25 AMS3BW35 AMS3BW45 AMS3BWS55  AMS 3BW 65
Zusatzabstreifer:

Zusatzabstreifer Viton ZCV 25 Z0V 35 ZCV 45 ZCV 55 ZCV 65
Blechabstreifer ASM 25-A ASM 35-A ASM 45-A ASM 55-A ASM 65-A
Faltenbélge:

Faltenbalg FBM 25 FBM 35 FBM 45 FBM 55 FBM 65
Zwischenplatte fiir Faltenbalg (Ersatzteil) ZPL 25 ZPL 35 /PL 45 ZPL 55 ZPL 65
Endplatte fiir Faltenbalg (Ersatzteil) EPL 25 EPL 35 EPL 45 EPL 55 EPL 65
Montageschienen:

Montageschiene MRM 25 MRM 35 MRM 45 MRM 55 MRM 65
Schmierplatten:

Schmierplatte SPL 25-MR SPL 35-MR SPL 45-MR SPL 55-MR SPL 65-MR
Stirnplatten:

Querabstreifer (Ersatzteil) QAS 25-STR QAS 35-STR QAS 45-STR QAS 55-STR QAS 65-STR
Schmiernippel:

Kegelschmiernippel gerade SN 6 SN 6 SN 6 SN 6 SN 6
Kegelschmiernippel 45° SN 6-45 SN 6-45 SN 6-45 SN 6-45 SN 6-45
Kegelschmiernippel 90° SN 6-90 SN 6-90 SN 6-90 SN 6-90 SN 6-90
Trichterschmiernippel M3 SN 3-T - - - -
Trichterschmiernippel M6 SN 6-T SN 6-T SN 6-T SN 6-T SN 6-T
Fettpresse fir SN 3-T und SN 6-T SFP-T3 SFP-T3 SFP-T3 SFP-T3 SFP-T3
Schmieradapter:

Gerader Einschraubanschluss M3 SA 3-D3 - = - =
Schmieradapter M8 aussen rund SA 6-RD-M8 SA 6-RD-M8 SA 6-RD-M8 SA 6-RD-M8 SA 6-RD-M8
Schmieradapter mit Aussensechskant M8 = SA 6-6KT-M8 SA 6-6KT-M8 SA 6-6KT-M8 SA 6-6KT-M8
Schmieradapter mit Aussensechskant G1/8 - SA 6-6KT-G1/8  SA6-6KT-G1/8  SA6-6KT-G1/8  SA 6-6KT-G1/8
Schwenkverschr. fir Schlauchanschl. d=3 mm SV 3-D3 - - - -
Schwenkverschr. fiir Schlauchanschl. d=4 mm SV 6-D4 SV 6-D4 SV 6-D4 SV 6-D4 SV 6-D4
Schwenkverschraubung M6 SV 6-M6 SV 6-M6 SV 6-M6 SV 6-M6 SV 6-M6
Schwenkverschraubung M6 lang SV 6-M6-L SV 6-M6-L SV 6-M6-L SV 6-M6-L SV 6-M6-L
Schwenkverschraubung M8 SV 6-M8 SV 6-M8 SV 6-M8 SV 6-M8 SV 6-M8
Schwenkverschraubung M8 lang SV 6-M8-L SV 6-M8-L SV 6-M8-L SV 6-M8-L SV 6-M8-L
Kabel:

Verbindungskabel, 12-polig KAO 12-X KAO 12-X KAO 12-X KAO 12-X KAO 12-X
Verbindungskabel, 12-polig KAO 13-X KAQ 13-X KAO 13-X KAQ 13-X KAO 13-X
Verlangerungskabel, 12-polig KAO 14-X KAO 14-X KAO 14-X KAO 14-X KAO 14-X
Verlangerungskabel, 12-polig KAO 15-X KAO 15-X KAO 15-X KAO 15-X KAO 15-X
Verbindungskabel, 12-polig KAO 16-X KAO 16-X KAO 16-X KAO 16-X KAO 16-X
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(4 Bestellicode Analog

Die Bestellung von einzelnen Fihrungsschienen und Fihrungswagen erfolgt geméass nachfolgend beschriebenen Bestellcodes.
Die AMS 3B Wagen bestehen aus FUhrungswagen, Anbaugehduse und Lesekopf.

Mit den AMS 3B Schienen kdnnen auch alle MONORAIL MR Wagen verwendet werden.

Bestellschltssel fur Zubehér siehe Kapitel 2 und 3.3.

Flr Schienen, Wagen und Zubehér werden jeweils getrennte Bestellcodes verwendet. Dasselbe gilt auch flr unterschiedliche
Ausflhrungsvarianten von Schienen und Wagen.

Standardmassig werden alle Fihrungskomponenten einzeln, das heisst unmontiert, geliefert.

SCHNEEBERGER liefert auf Wunsch Schienen und Wagen auch montiert inkl. Zubehdr als Komplettsystem. In diesem Fall bitte
die Bestellhinweise Kapitel 2.4 beachten.

Der Bestellcode fur die AMS 3B Systeme unterteilt sich nun in zwei Gruppen. Fir das AMS-System mit der analogen Schnittstel-
le wird die Bezeichnung AMSA eingefuhrt, fir das AMS-System mit der digitalen Schnittstelle die Bezeichnung AMSD.

Bestellcode AMSA 3B Schienen

1x AMSA 3B S 35 -N -G1 -KC -R12 -918 -19 -19 -CN -TR50

Anzahl

Fiihrungsschiene

Baugrosse

Bauform

Genauigkeit

Geradheit

Referenzseite

Schienenlénge L3

Position erste Befestigungsbohrung L5
Position letzte Befestigungsbohrung L10
Beschichtung

Magnetisierung

Anmerkungen

TypenUbersicht, Details zu den Bauformen, verfligbare Optionen und Zubehér siehe Kapitel 7.1 bis 7.3.

Beschreibung der Optionen siehe Kapitel 2.

FUr die Schienenlange L3 sind nach Mdglichkeit Standardlangen zu bevorzugen.

Diese werden mit den Tabellenwerten Kapitel 7.2 nach folgender Formel berechnet: L3 =nx L4 + L5 + L10 < L3max.

Bestellcode AMSA 3B Wagen

1x AMSA3BW 35 -A -P1 -G1 -V3 -R1 -CN -S10 -LN -TSU

Anzahl
Fiihrungswagen
Baugrosse

Bauform
Lesekopfposition
Genauigkeit
Vorspannung
Referenzseite
Beschichtung
Schmieranschluss
Schmierung Auslieferzustand
Lesekopschnittstelle

Anmerkungen
TypenUbersicht, Details zu den Bauformen, verfligbare Optionen und Zubehér siehe Kapitel 7.1 bis 7.3.
Beschreibung der Optionen siehe Kapitel 2.

Bestellcode AMSA 3B Lesekopf (Ersatzteil)

Anmerkungen
Beschreibung der Optionen siehe Kapitel 2.

1x SMA 3B -MU

Anzahl
Lesekopf
Lesekopfschnittstelle
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(4 Bestellcode Digital

Bestellcode AMSD 3B Schienen

1x AMSD3BS  -35 -N -G1 -KC -R12 -918 -19 -19 -CN

-TR50

Anzahl

Fiihrungsschiene

Baugrosse

Bauform

Genauigkeit

Geradheit

Referenzseite

Schienenlénge L3

Position erste Befestigungsbohrung L5

Position letzte Befestigungsbohrung L10

Beschichtung

Magnetisierung

Anmerkungen

TypenuUbersicht, Details zu den Bauformen, verfligbare Optionen und Zubehdr siehe Kapitel 7.1 bis 7.3.

Beschreibung der Optionen siehe Kapitel 2.

FUr die Schienenlange L3 sind nach Mdglichkeit Standardlangen zu bevorzugen.

Diese werden mit den Tabellenwerten Kapitel 7.2 nach folgender Formel berechnet: L3 =nx L4 + L5 + L10 < L3max.
Standard L5 /L10=(L4/2)-1,5

Bestellcode AMSD 3B Wagen

1x AMSD 3B W -35 -A -P1 -G1 -V3 -R1 -CN -510 -LN -TSD ~ -050 -80

N

Anzahl

Fiihrungswagen

Baugrosse

Bauform

Lesekopfposition

Genauigkeit

Vorspannung

Referenzseite

Beschichtung

Schmieranschluss

Schmierung Auslieferzustand

Lesekopschnittstelle

Interpolation

Frequenz

Referenzimpuls

Anmerkungen
TypenUbersicht, Details zu den Bauformen, verfligbare Optionen und Zubehér siehe Kapitel 7.1 bis 7.3.
Beschreibung der Optionen siehe Kapitel 2.

Bestellcode AMSD 3B Lesekopf (Ersatzteil)

1x SMD 3B -MD -010 -80

Anzahl

Lesekopf

Lesekopfschnittstelle

Interpolation

Frequenz

Referenzimpuls

Anmerkungen
Beschreibung der Optionen siehe Kapitel 2.
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Mit dem MONORAIL AMS 4B stellt SCHNEEBERGER ein integriertes Wegmesssystem
fUr den Einsatz in allen geschitzten Achsen von Werkzeugmaschinen mit geringen Be-
arbeitungskraften und hohen Anforderungen an die Systemgenauigkeit zur Verfigung.
Mechanisch basiert das AMS 4B auf der SCHNEEBERGER Kugelfihrung MONORAIL
BM bis 6m Lange. Die kurze Bauform der Wegmessung ermdglicht den Aufbau sehr
kompakter Achsen.

Als Interface zur Steuerung stehen die digitale Schnittstelle mit verschiedenen Auflo-
sungen bei unterschiedlichen Maximalgeschwindigkeiten und die analoge Schnittstel-
le 1Vss (200um Signalperiode) zur Verfligung. Die Referenzpunkte kénnen mit 50mm
Abstand oder abstandscodiert ausgeflihrt werden.

Unterschiedliche Optionen bezlglich Schmierung und Abdichtung der Messwagen
erlauben eine optimale Anpassung an die Erfordernisse der Applikation. Der einfach
wechselbare Lesekopf ist fur alle Baugréssen identisch und austauschbar.

Eigenschaften des Systems MONORAIL AMS 4B
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81 Typen, Gréssen und Optionen im Uberblick JEEAVERAEIGIEER

Produktiibersicht AMS 4B Schienen

-
N ND C cD
standard standard, flir Abdeckband flir Abdeckband,
durchgehartet durchgehartet

Baugrdssen / Schienenbauformen
Grosse 15 AMS 4B S 15-ND AMS 4B S 15-CD
Grosse 20 AMS 4B S 20-N
Grosse 25 AMS 4B S 25-N AMS 4B S 25-C
Grosse 30 AMS 4B S 30-N
Grosse 35 AMS 4B S 35-N
Grosse 45 AMS 4B S 45-N AMS 4B S 45-C

Besondere Eigenschaften

Von oben anschraubbar ([ ] [ ] ° °

Geringer Montageaufwand

Grosse einteilige Systemlangen [ ) [ ]

Zur Abstiitzung von Abdeckungen [ ]

Verfligbare Optionen fiir AMS 4B Schienen

Genauigkeit Geradheit Beschichtung Anschlagseiten

Em Hoch genau Em Standard Em Keine @ Anschl. unten, Massstab unten
Sehr genau 1B Hartchrom @ Anschl. unten, Massstab oben
Genau @ Anschl. oben, Massstab unten
Standard E==Z Anschl. oben, Massstab oben

Magnetisierung
rorgg] 50 mm Raster

20 mm Code
50 mm Code

Verfligbares Zubehor fiir AMS 4B Schienen

Stopfen Abdeckbander Montagewerkzeuge
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Produktiibersicht AMS 4B Wagen

SCHNEEBERGER
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AMS 4B Wagen

W

.'-._

A B C D E F G
standard standard, lang kompakt, hoch kompakt, hoch, kompakt, hoch, fiir  kompakt kompakt, lang
lang Seitenmontage
Baugrossen / Wagenbauformen
Grosse 15 AMS 4B W 15-A AMS 4B W 15-C AMS 4B W 15-F
Grosse 20 AMS 4BW20-A  AMS4BW20-B AMS4BW 20-C  AMS 4B W 20-D
Grosse 25 AMS 4BW 25-A  AMS4BW 25-B  AMS4BW 25-C AMS4BW 25-D AMS4BW 25-E  AMS 4BW 25-F  AMS 4B W 25-G
Grosse 30 AMS 4BW 30-A AMS4BW30-B AMS4BW30-C AMS4BW30-D AMS4BW30-E  AMS4BW 30-F  AMS 4BW 30-G
Grosse 35 AMS 4BW 35-A  AMS4BW35-B AMS4BW35-C AMS4BW35-D AMS4BW35-E  AMS4BW35-F  AMS 4B W 35-G
Grosse 45 AMS 4BW 45-A  AMS 4BW 45-B  AMS4BW 45-C  AMS 4B W 45-D AMS 4BW 45-F  AMS 4B W 45-G
Besondere Eigenschaften
Von oben anschraubbar [ J ° ° ° [ [
Von unten anschraubbar [ J °
Von der Seite anschraubbar [}
Fiir hohe Lasten und Momente [ ] [ ] [
Fiir mittlere Lasten und Momente [} ] [ ) [}
Fiir beengte Einbauverhéltnisse [ [
Verfiigbare Optionen fiir AMS 4B Wagen
Genauigkeit Vorspannung Referenzseite Beschichtung
Em Hoch genau Sehr leicht Anschlag unten Em Keine
Sehr genau Leicht Anschlag oben =B Hartchrom
Genau J W Mittel
Standard ;] Hoch
Schmieranschliisse Schmierung Lesekopfschnittstelle
Mittig links [s130)] Seitlich obenlinks  [Bo W] O1-Schutz [ T™MU, analog, 0.3m
Mittig rechts [s23 OJ] Seitlich oben rechts Fett-Schutz TRU, analog, 3m
Oben links [s32 0] Seitlich links Vollfettung FAIE TSU, analog, 3m
21 3] Oben rechts [s42 O] Seitlich rechts = TMD, digital, 0.3m
[512 O] Seitiich unten links g] P1: 51045124813 @ TRD, digital, 3m
S 1 P3: S20+S22+S23 K] ED) iqi

[s22 O] seitlich unten rechts [sa0 Cf [ 2 octocerons TSD, digital, 3m
Lesekopfposition
~
Rechts oben
Links unten Hinweis: P2/P4 auf Anfrage
Verfligbares Zubehér fiir AMS 4B Wagen
Zusatzabstreifer Faltenbélge Montageschienen Schmierplatten
Blechabstreifer Schmiernippel Schmieradapter Kabel
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AMS 4B S 15 Masszeichnungen
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82 Technische Daten und Optionen AMS 4B Baugrésse 15

AMS 4B S 15 Abmessungen

AN

AMS 4B S 15-ND AMS 4B S 15-CD

B1:  Schienenbreite 15 15
J1: Schienenhdhe 15.7 15.7
L3:  Schienenlédnge maximal 1500 1500
L4:  Abstand Befestigungsbohrungen ' 60 60
L5/L10:Pos.erste/letzte Befestigungsbohrung  28.5 285
Gew.: Gewicht Schiene, spez. (kg/m) 1.4 1.3

Verfligbare Optionen fir AMS 4B S 15
= o [ o [T o [ B o [ o o [ o [ o [ [ o [ e v

AMS 4B W 15 Abmessungen und Tragzahlen

”r e ":12

AMS 4BW 15-A AMS 4BW 15-C  AMS 4B W 15-F

A:  Systemhohe 24 28 24
Al: Halbe Breite Anbaugeh. Gegenseite ' 16.5 16.5 16.5
A2: Halbe Breite Anbaugeh. Lesekopfseite ' 21.5 215 215
A3: Uberstand Lesekopf 175 175 175
B:  Wagenbreite 47 34 34
B2: Abstand Anschlagflachen 16 9.5 9.5
C1: Pos. Schmierbohrung vorne mittig 4 8 4

(C3: Position Schmierbohrung seitlich 3.7 7.7 3.7
C4: Position Schmierbohrung seitlich 9.3 1.3 1.3
C7: Position Schmierbohrung oben 9.05 11.05 11.05
J: Wagenhthe 20.4 24.4 20.4
L1 Abstand Befestigungsbohrungen aussen 30 26 26
L2: Abstand Befestigungsbohrungen innen 26 - -

L9: Lénge Messwagen 1176 1176 117.6
L11:Lange Anbaugehduse 69.5 69.5 69.5
L13: Gesamtlange Messwagen 136.6 136.6 136.6
Lw: Innere Lange Wagenkorper 39.6 39.6 39.6
N:  Abstand Befestigungsbohrungen quer 38 26 26

0:  Hohe Anschlag Wagen 7 6 o5

Tragzahlen und Gewichte

C0:  Statische Tragzahl (N) 19600 19600 19600
C100: Dynamische Tragzahl (N) 9000 9000 9000
MOQ: Zul. statisches Moment quer (Nm) 181 181 181
MOL: Zul. statisches Moment langs (Nm) - 146 146 146
MQ:  Zul. dynamisches Moment quer (Nm) 83 83 83
ML:  Zul. dynamisches Moment langs (Nm) - 67 67 67
Gew: Gewicht Wagen (kg) 0.8 0.8 0.7

Verfligbare Optionen fir AMS 4B W 15
o [ o [T e [ Ea® o [P o [ v [P = AN o [ e [ v o ) o [ | | )
2. 522 ] 518 0] 52 ) o) ot O [ o 0] 55 ][00
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AMS 4B S 20 Masszeichnungen
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82 Technische Daten und Optionen AMS 4B Baugrésse 20

AMS 4B S 20 Abmessungen

AMS 4B S 20-N
B1:  Schienenbreite 20
J1: Schienenhthe 19
L3:  Schienenldnge maximal 3000

L4:  Abstand Befestigungshohrungen 60
L5/1.10:Pos.erste/letzte Befestigungsbohrung  28.5
Gew.: Gewicht Schiene, spez. (kg/m) 2.2

Verfligbare Optionen fir AMS 4B S 20
= o [ - [T e [T o [ [ o [ o [ v [ o [B s

AMS 4B W 20 Abmessungen und Tragzahlen

0200833 17050

» n n

AMS 4BW 20-A AMS 4BW20-B AMS 4BW20-C = AMS 4B W 20-D

A: Systemhdhe 30 30 30 30
A1: Halbe Breite Anbaugeh. Gegenseite ' 23.9 23.9 23.9 239
A2: Halbe Breite Anbaugeh. Lesekopfseite ' 23.9 23.9 23.9 239
A3: Uberstand Lesekopf 17.5 17.5 17.5 17.5
B:  Wagenbreite 63 63 44 44
B2: Abstand Anschlagflachen 215 215 12 12
C1: Pos. Schmierbohrung vorne mittig 5.2 5.2 52 5.2
C3: Position Schmierbohrung seitlich 4.6 4.6 4.6 46
C4: Position Schmierbohrung seitlich 10.75 18.75 12.75 13.75
C7: Position Schmierbohrung oben 10.25 18.25 12.25 13.25
J: - Wagenhdhe 2515 255 255 255
L1 Abstand Befestigungsbohrungen aussen - 40 40 36 50
L2: Abstand Befestigungsbohrungen innen - 35 35 - -

L9: Lénge Messwagen 1325 148.5 1325 148.5
L11:Lange Anbaugehduse 72 72 72 72
L13: Gesamtlange Messwagen 151.5 167.5 1515 167.5
Lw: Innere Lange Wagenkdrper 495 65.5 495 65.5
N:  Abstand Befestigungsbohrungen quer - 53 53 32 32

0: Hohe Anschlag Wagen 8 8 6 6
Tragzahlen und Gewichte

C0:  Statische Tragzahl (N) 31400 41100 31400 41100
C100: Dynamische Tragzahl (N) 14400 17400 14400 17400
MOQ: Zul. statisches Moment quer (Nm) 373 490 373 490
MOL: Zul. statisches Moment Idngs (Nm) 292 495 292 495
MQ:  Zul. dynamisches Moment quer (Nm) - 171 206 17 206
ML:  Zul. dynamisches Moment langs (Nm) - 134 208 134 208
Gew: Gewicht Wagen (kg) 1.0 1.2 0.9 1.0

Verfligbare Optionen fir AMS 4B W 20
= o [T o [T e [ Ea® o [V o [ v [P = AN o [ e [ v o ) o [ | x| )
2. 522 ] 518 0] 52 ) o) ot O [ o 0] 55 ][00
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AMS 4B S 25 Masszeichnungen
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82 Technische Daten und Optionen AMS 4B Baugroésse 25

AMS 4B S 25 Abmessungen

AMS 4B S 25-N  AMS 4B S 25-C

B1:  Schienenbreite 23 23
J1: Schienenhthe 22.7 22.7
L3: Schienenlédnge maximal 6000 3000
L4:  Abstand Befestigungshohrungen 60 60
L5/L10:Pos.erste/letzte Befestigungsbohrung  28.5 28.5
Gew.: Gewicht Schiene, spez. (kg/m) 3.0 2.8

Verfliigbare Optionen fiir AMS 4B S 25
R R A Y e D e e e el e

AMS 4B W 25 Abmessungen und Tragzahlen

e N% ..52 he}@ hﬁ '.;2 "2

AMS 4BW 25-A AMS4BW25-B AMS4BW 25-C AMS4BW 25-D AMS4BW 25-E AMS 4BW 25-F  AMS 4B W 25-G

A Systemhéhe 36 36 40 40 40 36 36
Al: Halbe Breite Anbaugeh. Gegenseite ' 23.9 23.9 23.9 23.9 23.9 23.9 23.9
A2: Halbe Breite Anbaugeh. Lesekopfseite ' 23.9 23.9 239 239 239 239 23.9
A3: Uberstand Lesekopf 17.3 17.3 17.3 17.3 17.3 17.3 17.3
B: Wagenbreite 70 70 48 48 57 48 48
B2: Abstand Anschlagflachen 2815 235 125 125 17 125 125
C1: Pos. Schmierbohrung vorne mittig 5.5 55 9.5 9.5 9.5 55 55
(C3: Position Schmierbohrung seitlich 5.5 55 9.5 9.5 9.5 55 5.5
C4: Position Schmierbohrung seitlich 13.75 23.25 18.75 20.75 18.75 18.75 20.75
C7: Position Schmierbohrung oben 135 23 185 20.5 18.5 18.5 20.5
J: Wagenhthe 30.5 30.5 345 345 345 30.5 30.5
L1 Abstand Befestigungsbohrungen aussen - 45 45 35 50 35 35 50
L2: Abstand Befestigungsbohrungen innen 40 40 - - - - -

L9: Lénge Messwagen 1455 164.5 1455 164.5 1455 145.5 164.5
L11:Lénge Anbaugehduse 735 735 733 735 735 735 735
L13: Gesamtlange Messwagen 165.1 1841 165.1 1841 165.1 165.1 184.1
Lw: Innere Lange Wagenkdrper 59.5 785 59.5 78.5 59.5 59.5 785
N:  Abstand Befestigungsbohrungen quer - 57 57 85 35 - 35 89

0: Hohe Anschlag Wagen 7 7 1 1A 15 7.1 7.1

Tragzahlen und Gewichte

C0:  Statische Tragzahl (N) 46100 60300 46100 60300 46100 46100 60300
C100: Dynamische Tragzahl (N) 21100 25500 21100 25500 21100 21100 25500
MOQ: Zul. statisches Moment quer (Nm) 631 825 631 825 631 631 825
MOL: Zul. statisches Moment langs (Nm) 513 863 513 863 513 513 863
MQ:  Zul. dynamisches Moment quer (Nm) 289 349 289 349 289 289 349
ML:  Zul. dynamisches Moment langs (Nm) 235 365 235 365 235 235 365
Gew: Gewicht Wagen (kg) 1.3 15 1.2 14 1.3 1.1 1.3

Verfligbare Optionen fir AMS 4B W 25
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AMS 4B S 30 Masszeichnungen

15
m~
3 T T T T T N
= 1y i 1y
’1 X> 11 1 {1 11
9 L5 L4 L10
B1 L3-2
VW = Anschlagseite
< = Beschriftungsseite
AMS 4B W 30 Masszeichnungen
8 AB B C,D,F.G B E
N N
M10x10 M10x12 M6x8 M8x11 M8x12 M6x8
‘8 M6x8 I 5 iy 3 L | 0 3
o " ——— °8 IF—% . oY F— 6 |-
ﬂ*i‘i ﬁ+‘<ﬁL‘<
a ! - ’ o
B2 T - T - By | -
58,5 . 58,5 . 58,5
0O-Ring 12 M6x6 O-Ring 12 M6x6 O-Ring 12 M6x6
8,73x1,78 8 8,73x1,78 8 8,73x1,78 8
I = A = // o =
5 L0 R = o i
F e o & 9 ‘
1 )
b B b~ 2 S 3
| Ao 1 Je ol | = oo
— ) — = - - V¥ = Anschlagseite
A1 A2 A3 A1 A2 A3 A1 A2 A3
AMS 4B W 30 Steifigkeitsdiagramm AMS 4B W 30 Tragzahlen
Zugsteifigkeit
// C/Co
15
— 10 C/Co
E
2 iy
< BM W 30 AV3
}E 20 10 10 20 BMW30CV3
S 5 BM W 30 B V3
8 / BM W 30 D V3
: -10
Q Drucksteifigkei-t Belastung F [kN] ) > Mc/Mot
Q




SCHNEEBERGER

LINEAR TECHNOLOGY

82 Technische Daten und Optionen AMS 4B Baugrésse 30

AMS 4B S 30 Abmessungen

AMS 4B S 30-N
B1:  Schienenbreite 28
J1: Schienenhthe 26
L3: Schienenlédnge maximal 6000

L4:  Abstand Befestigungshohrungen 80
L5/L10:Pos.erste/letzte Befestigungsbohrung - 38.5
Gew.: Gewicht Schiene, spez. (kg/m) 4.3

Verfliigbare Optionen fiir AMS 4B S 30
e~ A R e e T i el - o R

AMS 4B W 30 Abmessungen und Tragzahlen

" e e n 2

AMS 4BW 30-A AMS4BW 30-B AMS4BW 30-C AMS4BW30-D AMS4BW 30-E AMS 4BW 30-F AMS 4B W 30-G

A Systemhéhe 42 42 45 45 45 42 42
A1: Halbe Breite Anbaugeh. Gegenseite ' 29.3 29.3 29.3 29.3 29.3 29.3 29.3
A2: Halbe Breite Anbaugeh. Lesekopfseite ' 29.3 29.3 29.3 29.3 29.3 29.3 29.3
A3: Uberstand Lesekopf 14.4 14.4 14.4 14.4 14.4 14.4 14.4
B:  Wagenbreite 90 90 60 60 62 60 60
B2: Abstand Anschlagflachen 31 31 16 16 17 16 16
C1: Pos. Schmierbohrung vorne mittig 7 7 10 10 10 7 7
C3: Position Schmierbohrung seitlich 6 6 9 9 9 6 6
C4: Position Schmierbohrung seitlich 16.2 27.2 22.2 23.2 22.2 22.2 23.2
C7: Position Schmierbohrung oben 15.7 26.7 21.7 227 21.7 217 22.7
J: Wagenhthe 35.9 35.9 38.9 38.9 389 35.9 35.9
L1: Abstand Befestigungshohrungen aussen = 52 52 40 60 40 40 60
L2: Abstand Befestigungsbohrungen innen ' 44 44 - - 40 - -

L9: Lénge Messwagen 158.4 180.4 158.4 180.4 158.4 158.4 180.4
L11: L&nge Anbaugehduse 75 75 75 75 75 75 75
L13: Gesamtldnge Messwagen 178 200 178 200 178 178 200
Lw: Innere Lange Wagenkorper 69.4 91.4 69.4 91.4 69.4 69.4 914
N:  Abstand Befestigungsbohrungen quer 72 72 40 40 - 40 40
0: Hohe Anschlag Wagen 7.8 7.8 " " 17 8 8

Tragzahlen und Gewichte

C0:  Statische Tragzahl (N) 63700 83300 63700 83300 63700 63700 83300
€100: Dynamische Tragzahl (N) 29200 35300 29200 35300 29200 29200 35300
MOQ: Zul. statisches Moment quer (Nm) 1084 1414 1084 1414 1084 1084 1414
MOL: Zul. statisches Moment Idngs (Nm) 829 1390 829 1390 829 829 1390
MQ:  Zul. dynamisches Moment quer (Nm) - 497 599 497 599 497 497 599
ML:  Zul. dynamisches Moment langs (Nm) - 380 589 380 589 380 380 589
Gew: Gewicht Wagen (kg) 1.8 22 17 19 17 1.6 1.8

Verfligbare Optionen fir AMS 4B W 30
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AMS 4B Baugrésse 35
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AMS 4B S 35 Abmessungen

AMS 4B S 35-N
B1:  Schienenbreite 34
J1: Schienenhthe 29.5
L3: Schienenlédnge maximal 6000

L4:  Abstand Befestigungshohrungen 80

L5/L10:Pos.erste/letzte Befestigungsbohrung - 38.5

Gew.: Gewicht Schiene, spez. (kg/m) 5.4

Verfliigbare Optionen fiir AMS 4B S 35
e~ A R e e T i el - o R

AMS 4B W 35 Abmessungen und Tragzahlen

W w

AMS 4BW 35-A AMS4BW 35-B AMS4BW 35-C AMS4BW35-D AMS4BW 35-E AMS 4BW 35-F  AMS 4B W 35-G

A Systemhéhe 48 48 69 55 56 48 48
A1: Halbe Breite Anbaugeh. Gegenseite ' 34 34 34 34 34 34 34
A2: Halbe Breite Anbaugeh. Lesekopfseite ' 34 34 34 34 34 34 34
A3: Uberstand Lesekopf 10.1 10.1 10.1 10.1 10.1 10.1 10.1
B:  Wagenbreite 100 100 70 70 76 70 70
B2: Abstand Anschlagflachen 33 33 18 18 21 18 18
C1: Pos. Schmierbohrung vorne mittig 7 7 14 14 14 7 7

C3: Position Schmierbohrung seitlich 6.5 6.5 135 135 135 6.5 6.5
C4: Position Schmierbohrung seitlich 18.3 31.05 24.3 26.05 24.3 24.3 26.05
C7: Position Schmierbohrung oben 15.8 28.55 21.8 23.55 21.8 21.8 23.55
J: Wagenhthe 41 41 48 48 48 4 41

L1: Abstand Befestigungshohrungen aussen = 62 62 50 72 50 50 72
L2: Abstand Befestigungsbohrungen innen 52 52 - - 50 - =

L9: Lénge Messwagen 172.6 198.1 172.6 198.1 1726 172.6 198.1
L11: L&nge Anbaugehduse 77 77 77 77 77 7 77
L13: Gesamtldnge Messwagen 192.2 217.7 192.2 217.7 192.2 192.2 217.7
Lw: Innere Lange Wagenkorper 79.6 105.1 79.6 105.1 79.6 79.6 105.1
N:  Abstand Befestigungsbohrungen quer 82 82 50 50 - 50 50

0: Hohe Anschlag Wagen 8 8 15 15 22 8 8

Tragzahlen und Gewichte

C0:  Statische Tragzahl (N) 84400 110300 84400 110300 84400 84400 110300
$100: Dynamische Tragzahl (N) 38700 46700 38700 46700 38700 38700 46700
MOQ: Zul. statisches Moment quer (Nm) 1566 2048 1566 2048 1566 1566 2048
MOL:  Zul. statisches Moment Idngs (Nm) 1252 2104 1252 2104 1252 1252 2104
MQ:  Zul. dynamisches Moment quer (Nm) 718 867 718 867 718 718 867
ML:  Zul. dynamisches Moment langs (Nm) - 574 891 574 891 574 574 891
Gew: Gewicht Wagen (kg) 25 3.0 25 3.0 2.5 2.2 25

Verfliigbare Optionen fiir AMS 4B W 35
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AMS 4B S 45 Masszeichnungen
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82 Technische Daten und Optionen

AMS 4B S 45 Abmessungen

SCHNEEBERGER

LINEAR TECHNOLOGY

AMS 4B Baugroésse 45

AMS 4B S 45-N  AMS 4B S 45-C
B1:  Schienenbreite 45 45
J1: Schienenhthe 37 37
L3:  Schienenlédnge maximal 6000 6000
L4:  Abstand Befestigungshohrungen = 105 1056
L5/L10:Pos.erste/letzte Befestigungsbohrung 51 51
Gew.: Gewicht Schiene, spez. (kg/m) 8.8 8.6

Verfliigbare Optionen fiir AMS 4B S 45
o [T o [T e [Ea® oo [ o [ o [ o [ o [ v [ e[S e ¥ v it

AMS 4B W 45 Abmessungen und Tragzahlen

o

=

,_

AMS 4BW 45-A AMS4BW 45-B AMS4BW 45-C AMS 4BW 45-D AMS 4BW 45-F  AMS 4B W 45-G
A: Systemhdhe 60 60 70 70 60 60
Al: Halbe Breite Anbaugeh. Gegenseite 42 42 42 42 42 42
A2: Halbe Breite Anbaugeh. Lesekopfseite ' 42 42 42 42 42 42
A3: Uberstand Lesekopf 5 5 5 5 5 5
B: Wagenbreite 120 120 86 86 86 86
B2: Abstand Anschlagfléchen 37.5 375 20.5 20.5 20.5 20.5
C1: Pos. Schmierbohrung vorne mittig 8 8 18 18 8 8
C3: Position Schmierbohrung seitlich 8 8 18 18 8 8
C4: Position Schmierbohrung seitlich  21.05 36.8 31.05 36.8 31.05 36.8
C7: Position Schmierbohrung oben 17.05 32.8 27.05 32.8 27.05 32.8
J: Wagenhthe 50.8 50.8 60.8 60.8 50.8 50.8
L1: Abstand Befestigungsbohrungen aussen - 80 80 60 80 60 80
L2: Abstand Befestigungsbohrungen innen 60 60 - - - -
L9: Lénge Messwagen 198.1 229.6 198.1 229.6 198.1 229.6
L11: Lange Anbaugehduse 80 80 80 80 80 80
L13: Gesamtlédnge Messwagen 2191 250.6 2191 250.6 219.1 250.6
Lw: Innere Lange Wagenkorper 99.1 130.6 99.1 130.6 99.1 130.6
N:  Abstand Befestigungsbohrungen quer - 100 100 60 60 60 60
0: Hohe Anschlag Wagen 10 10 19 19 10 10
Tragzahlen und Gewichte
C0:  Statische Tragzahl (N) 134800 176300 134800 176300 134800 176300
$100: Dynamische Tragzahl (N) 61900 74700 61900 74700 61900 74700
MOQ: Zul. statisches Moment quer (Nm) 3193 4175 3193 4175 3193 4175
MOL:  Zul. statisches Moment langs (Nm) 2498 4199 2498 4199 2498 4199
MQ:  Zul. dynamisches Moment quer (Nm) - 1466 1769 1466 1769 1466 1769
ML:  Zul. dynamisches Moment langs (Nm) - 1147 1779 1147 1779 1147 1779
Gew: Gewicht Wagen (kg) 44 5.1 4.2 5.2 3.6 4.4

Verfiigbare Optionen fiir AMS 4B W 45
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8.3  Zubehér Ubersicht

AMS 4B Schienen Zubehér Ubersicht

Zubehor AMS 4B S 15 AMS 4B S 20 AMS 4B S 25 AMS 4B S 30 AMS 4B S 35 AMS 4B S 45
Stopfen:

Kunststoffstopfen BRK 15 BRK 20 BRK 25 BRK 30 BRK 35 BRK 45
Abdeckbénder:

Abdeckband (Ersatzteil) BAC 15 - BAC 25 - - BAC 45
Endsttick fiir Abdeckband (Ersatzteil) EST 15-BAC - EST 25-BAC - - EST 45-BAC
Montagewerkzeuge:

Montagewerkzeug fiir Abdeckband BWC 15 BWC 25 - = BWC 45
AMS 4B Wagen Zubehér Ubersicht

Zubehor AMS 4BW 15 AMS 4B W 20 AMS 4B W 25 AMS 4B W 30 AMS 4B W 35 AMS 4B W 45
Zusatzabstreifer:

Zusatzabstreifer Viton ZBV 15 ZBV 20 ZBV 25 ZBV 30 7BV 35 7BV 45
Blechabstreifer ABM 15-A ABM 20-A ABM 25-A ABM 30-A ABM 35-A ABM 45-A
Faltenbélge:

Faltenbalg - FBB 20 FBB 25 FBB 30 FBB 35 FBB 45
Zwischenplatte fir Faltenbalg (Ersatzteil) - ZPB 20 /PB 25 ZPB 30 /PB 35 /PB 45
Endplatte fiir Faltenbalg (Ersatzteil) - EPB 20 EPB 25 EPB 30 EPB 35 EPB 45
Montageschienen:

Montageschiene MBM 15 MBM 20 MBM 25 MBM 30 MBM 35 MBM 45
Schmierplatten:

Schmierplatte SPL 15-BM SPL 20-BM SPL 25-BM SPL 30-BM SPL 35-BM SPL 45-BM
Stirnplatten:

Querabstreifer fiir Stirnplatte (Ersatzteil) = QAS 15-STB QAS 20-STB QAS 25-STB QAS 30-STB QAS 35-STB QAS 45-STB
Schmiernippel:

Kegelschmiernippel gerade - SN 6 SN 6 SN 6 SN 6 SN 6
Kegelschmiernippel 45° = SN 6-45 SN 6-45 SN 6-45 SN 6-45 SN 6-45
Kegelschmiernippel 90° - SN 6-90 SN 6-90 SN 6-90 SN 6-90 SN 6-90
Trichterschmiernippel M3 SN 3-T SN 3-T = - = -
Trichterschmiernippel M6 - SN 6-T SN 6-T SN 6-T SN 6-T SN 6-T
Fettpresse fiir SN 3-T und SN 6-T SFP-T3 SFP-T3 SFP-T3 SFP-T3 SFP-T3 SFP-T3
Schmieradapter:

Gerader Einschraubanschluss M3 SA 3-D3 SA 3-D3 - - - -
Schmieradapter M8 aussen rund - SA 6-RD-M8 SA 6-RD-M8 SA 6-RD-M8 SA 6-RD-M8 SA 6-RD-M8
Schmieradapter mit Aussensechskant M8 - - - SA 6-6KT-M8 SA 6-6KT-M8 SA 6-6KT-M8
Schmieradapter mit Aussensechskant G1/8 - - - SA 6-6KT-G1/8 SA 6-6KT-G1/8 SA 6-6KT-G1/8
Schwenkverschr. fiir Schlauchanschl. d=4mm - SV 6-D4 SV 6-D4 SV 6-D4 SV 6-D4 SV 6-D4
Schwenkverschraubung M6 - SV 6-M6 SV 6-M6 SV 6-M6 SV 6-M6 SV 6-M6
Schwenkverschraubung M6 lang - SV 6-M6-L SV 6-M6-L SV 6-M6-L SV 6-M6-L SV 6-M6-L
Schwenkverschraubung M8 - SV 6-M8 SV 6-M8 SV 6-M8 SV 6-M8 SV 6-M8
Schwenkverschraubung M8 lang - SV 6-M8-L SV 6-M8-L SV 6-M8-L SV 6-M8-L SV 6-M8-L
Kabel:

Verbindungskabel, 12-polig KAO 12-X KAO 12-X KAO 12-X KAO 12-X KAO 12-X KAQ 12-X
Verbindungskabel, 12-polig KAO 13-X KAO 13-X KAO 13-X KAQ 13-X KAQ 13-X KAQ 13-X
Verldngerungskabel, 12-polig KAO 14-X KAO 14-X KAO 14-X KAO 14-X KAO 14-X KAQ 14-X
Verlangerungskabel, 12-polig KAO 15-X KAO 15-X KAO 15-X KAO 15-X KAO 15-X KAO 15-X
Verbindungskabel, 12-polig KAO 16-X KAO 16-X KAO 16-X KAQ 16-X KAQ 16-X KAQ 16-X
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8.4  Bestellcode Analog

Die Bestellung von einzelnen Fihrungsschienen und Fihrungswagen erfolgt geméass nachfolgend beschriebenen Bestellcodes.
Die AMS 4B Wagen bestehen aus FUhrungswagen, Anbaugehduse und Lesekopf.

Mit den AMS 4B Schienen kdnnen auch alle MONORAIL BM Wagen verwendet werden.

Bestellschltssel fur Zubehér siehe Kapitel 2 und 4.3.

Flr Schienen, Wagen und Zubehér werden jeweils getrennte Bestellcodes verwendet. Dasselbe gilt auch flr unterschiedliche
Ausflhrungsvarianten von Schienen und Wagen.

Standardmassig werden alle Fihrungskomponenten einzeln, das heisst unmontiert, geliefert.

SCHNEEBERGER liefert auf Wunsch Schienen und Wagen auch montiert inkl. Zubehdr als Komplettsystem. In diesem Fall bitte
die Bestellhinweise Kapitel 2.4 beachten.

Der Bestellcode fur die AMS 4B Systeme unterteilt sich nun in zwei Gruppen. Fir das AMS-System mit der analogen Schnittstel-
le wird die Bezeichnung AMSA eingefuhrt, fir das AMS-System mit der digitalen Schnittstelle die Bezeichnung AMSD.

Bestellcode AMSA 4B Schienen

1x AMSA 4B S 25 -N -G3 -KC -R12 -958 -29 -29 -CN -TR50

Anzahl

Fiihrungsschiene

Baugrosse

Bauform

Genauigkeit

Geradheit

Referenzseite

Schienenlénge L3

Position erste Befestigungsbohrung L5
Position letzte Befestigungshohrung L10
Beschichtung

Magnetisierung

Anmerkungen

TypenUbersicht, Details zu den Bauformen, verfligbare Optionen und Zubehér siehe Kapitel 8.1 bis 8.3.

Beschreibung der Optionen siehe Kapitel 2.

FUr die Schienenlange L3 sind nach Mdglichkeit Standardlangen zu bevorzugen.

Diese werden mit den Tabellenwerten Kapitel 8.2 nach folgender Formel berechnet: L3 =nx L4 + L5 + L10 < L3max.

Bestellcode AMSA 4B Wagen

1x  AMSA4BW 25 -A -P1 -G3 -V -R1 -CN -510 -LN -TSU

Anzahl
Fiihrungswagen
Baugrosse

Bauform
Lesekopfposition
Genauigkeit
Vorspannung
Referenzseite
Beschichtung
Schmieranschluss
Schmierung Auslieferzustand
Lesekopschnittstelle

Anmerkungen
TypenUbersicht, Details zu den Bauformen, verfligbare Optionen und Zubehér siehe Kapitel 8.1 bis 8.3.
Beschreibung der Optionen siehe Kapitel 2.

Bestellcode AMSA 4B Lesekopf (Ersatzteil)

Anmerkungen
Beschreibung der Optionen siehe Kapitel 2.

1x SMA 4B -MU

Anzahl
Lesekopf
Lesekopfschnittstelle
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8.4 Bestellcode Digital

Bestellcode AMSD 4B Schienen

1x AMSD 4B S 25 -N -G3 -KC -R12 -958 -29 -29 -CN

-TR50

Anzahl

Fiihrungsschiene

Baugrosse

Bauform

Genauigkeit

Geradheit

Referenzseite

Schienenlénge L3

Position erste Befestigungsbohrung L5

Position letzte Befestigungsbohrung L10

Beschichtung

Magnetisierung

Anmerkungen

TypenUbersicht, Details zu den Bauformen, verfligbare Optionen und Zubehdr siehe Kapitel 8.1 bis 8.3.

Beschreibung der Optionen siehe Kapitel 2.

FUr die Schienenlange L3 sind nach Mdglichkeit Standardlangen zu bevorzugen.

Diese werden mit den Tabellenwerten Kapitel 8.2 nach folgender Formel berechnet: L3 =nx L4 + L5 + L10 < L3max.

Bestellcode AMSD 4B Wagen

1x AMSD 4B W 25 -A -P1 -G3 -1 -R1 -CN -510 -LN -TSD ~ -050 -80

N

Anzahl

Fiihrungswagen

Baugrosse

Bauform

Lesekopfposition

Genauigkeit

Vorspannung

Referenzseite

Beschichtung

Schmieranschluss

Schmierung Auslieferzustand

Lesekopschnittstelle

Interpolation

Frequenz

Referenzimpuls

Anmerkungen
TypenUbersicht, Details zu den Bauformen, verfligbare Optionen und Zubehér siehe Kapitel 8.1 bis 8.3.
Beschreibung der Optionen siehe Kapitel 2.

Bestellcode AMSD 4B Lesekopf (Ersatzteil)

1x SMD 4B -MD -010 -80

Anzahl

Lesekopf

Lesekopfschnittstelle

Interpolation

Frequenz

Referenzimpuls

Anmerkungen
Beschreibung der Optionen siehe Kapitel 2.
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Mit demm MONORAIL AMSABS 3B stellt SCHNEEBERGER ein integriertes absolutes
Wegmesssystem flr den Einsatz in der Automatisierungs- und Handhabungstechnik
sowie im Werkzeugmaschinenbau zur Verflgung, wo bei kleinem Bauraum grosse
Kraftaufnahme und genaue Wegmessung verlangt wird. Mechanisch basiert das
AMSABS 3B auf der Rollenfihrung MONORAIL MR bis 6 m Lange. Die kurze Bauform
der Wegmessung erméglicht den Aufbau sehr kompakter Achsen.

Es steht eine absolute Schnittstelle mit unterschiedlichen Kabellangen fur die Veerbindung mit
S8, SSI+SinCos, FANUC, Mitsubishi und Siemens Drive ClIQ® Steuerungen zur Verfligung.
Unterschiedliche Optionen bezlglich Schmierung und Abdichtung der Messwagen er-
lauben eine optimale Anpassung an die Erfordernisse der Applikation. Der einfach wech-
selbare Lesekopf ist fur alle Baugrdssen identisch und austauschbar.

Eigenschaften des Systems MONORAIL AMSABS 3B

DRIVE-CLIQ
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91 Typen, Gréssen und Optionen im Uberblick

Produktiibersicht AMSABS 3B Schienen

SCHNEEBERGER

LINEAR TECHNOLOGY

AMSABS 3B Schienen

=y Py
=
-

N C

standard fur Abdeckband
Baugrdssen / Schienenbauformen
Grosse 25 AMSABS 3B S 25-N  AMSABS 3B S 25-C
Grosse 35 AMSABS 3B S 35-N  AMSABS 3B S 35-C
Grosse 45 AMSABS 3B S 45-N  AMSABS 3B S 45-C
Grosse 55 AMSABS 3B S 55-N  AMSABS 3B S 55-C
Grosse 65 AMSABS 3B S65-N  AMSABS 3B S 65-C
Besondere Eigenschaften
Von oben anschraubbar [ ] [ ]
Von unten anschraubbar
Geringer Montageaufwand )
Grosse einteilige Systemldngen [ J [}

Verfligbare Optionen fiir AMSABS 3B Schienen

Genauigkeit Geradheit

E—m Hoch genau Em Standard

Sehr genau
Genau
Standard

Verfligbares Zubehor flir AMSABS 3B Schienen

Beschichtung

Em Keine

=8 Hartchrom

Anschlagseiten
@ Anschl. unten, Massstab unten

@ Anschl. unten, Massstab oben
@ Anschl. oben, Massstab unten
@ Anschl. oben, Massstab oben

Stopfen Abdeckbander

Montagewerkzeuge
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O1 Typen, Grossen und Optionen im Uberblick ANSABS S5 Wagen

Produktiibersicht AMSABS 3B Wagen

A B C D
standard standard, lang kompakt, hoch kompakt, hoch,
lang

Baugrossen / Wagenbauformen
Grosse 25 AMSABS 3BW 25-A AMSABS 3B W 25-B AMSABS 3BW 25-C AMSABS 3BW 25-D
Grosse 35 AMSABS 3BW 35-A AMSABS 3B W 35-B AMSABS 3BW 35-C AMSABS 3BW 35-D
Grosse 45 AMSABS 3BW 45-A AMSABS 3B W 45-B AMSABS 3BW 45-C AMSABS 3B W 45-D
Grosse 55 AMSABS 3BW 55-A AMSABS 3B W 55-B AMSABS 3BW 55-C AMSABS 3B W 55-D
Grosse 65 AMSABS 3BW 65-A AMSABS 3B W 65-B AMSABS 3BW 65-C AMSABS 3B W 65-D
Besondere Eigenschaften
Von oben anschraubbar [ [ ] [ ] [ J
Von unten anschraubbar [ ] ( J
Fir hohe Lasten und Momente ( (]
Fur mittlere Lasten und Momente ([ ] ( J

Verfiigbare Optionen fiir AMSABS 3B Wagen

Genauigkeit Vorspannung Referenzseite Beschichtung

Em Hoch genau LW Leicht Anschlag unten Em Keine

Sehr genau A Mittel Anschlag oben ] Hartchrom
Genau 4/ \\F] Hoch

Standard

Lesekopfposition Schmierung Lesekopfschnittstelle
Rechts oben A<l I8 Links unten Ol-Schutz TMH, absolut, 0.3m
Hinwels: P2/P4 auf Anfrage [} i8] Fett-Schutz TRH, absolut, 3m
Schmieranschliisse bei P1 ~ Schmieranschliisse bei P3 Volifettung TDC, absolut
Mittig links 4 Mittig rechts

s11 £1| Oben links s21 (3| Oben rechts

Seitlich unten links ~ [s22 (] Seitlich unten rechts

Seitlich oben links ~ [s28 CJ] Seitlich oben rechts

Verfligbares Zubehor flir AMSABS 3B Wagen

Zusatzabstreifer Faltenbélge Montageschienen Schmierplatten
Blechabstreifer Schmiernippel Schmieradapter Kabel
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92 Technische Daten und Optionen AMSABS 3B Baugrésse 25

AMSABS 3B S 25 Masszeichnungen
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92 Technische Daten und Optionen AMSABS 3B Baugrosse 25

AMSABS 3B S 25 Abmessungen

AMSABS 3B AMSABS 3B

S 25-N S 25-C
B1:  Schienenbreite 23 23
J1: Schienenhthe 245 245
L3: Schienenlédnge maximal 6000 3000
L4:  Abstand Befestigungshohrungen 30 30
L5/L10:Pos.erste/letzte Befestigungsbohrung - 13.5 135
Gew.: Gewicht Schiene, spez. (kg/m) 3.4 3.3

Verfliigbare Optionen fiir AMSABS 3B S 25
— 0 =13 —E T v [ vz i v [ B v

AMSABS 3B W 25 Abmessungen und Tragzahlen

AMSABS 3B AMSABS 3B AMSABS 3B AMSABS 3B

W 25-A W 25-B W 25-C W 25-D
A: Systemhdhe 36 36 40 40
Al: Halbe Breite Anbaugeh. Gegenseite ' 23.5 235 235 23.5
A2: Halbe Breite Anbaugeh. Lesekopfseite 31 31 31 31
A3: Uberstand Lesekopf 115 115 115 115
B:  Wagenbreite 70 70 48 48
B2: Abstand Anschlagfléchen 235 235 125 125
C1: Pos. Schmierbohrung vorne mittig* ' 5.5 55 9.5 9.5
(C3: Position Schmierbohrung seitlich 3.5 35 7.5 7.5
C4: Position Schmierbohrung seitlich 13 24.2 18 217
C7: Position Schmierbohrung oben 12 23.2 17 20.7
J: - Wagenhthe 29.5 29.5 8815 335
L1 Abstand Befestigungsbohrungen aussen = 45 45 35 50
L2:  Abstand Befestigungsbohrungen innen 40 40 - -
L9: Lénge Messwagen 168 190 168 190
L11: L&nge Anbaugehduse 95.2 95.2 95.2 95.2
L13: Gesamtldnge Messwagen 184.5 206.9 184.5 206.9
Lw: Innere Lange Wagenkorper 57 79.4 57 794
N:  Abstand Befestigungsbohrungen quer - 57 57 35 35
0: Hohe Anschlag Wagen 75 75 75 7.5
Tragzahlen und Gewichte
C0:  Statische Tragzahl (N) 49800 70300 49800 70300
C100: Dynamische Tragzahl (N) 27700 39100 27700 39100
MO0Q: Zul. statisches Moment quer (Nm) 733 1035 733 1035
MOL: Zul. statisches Moment I&ngs (Nm) 476 936 476 936
MQ:  Zul. dynamisches Moment quer (Nm) 408 576 408 576
ML:  Zul. dynamisches Moment ldngs (Nm) 265 521 265 521
Gew: Gewicht Wagen (kg) 1.0 12 0.9 1.0

Anmerkungen: *Werte gelten fiir Anbaugehduse / Stirnplatte

Verfiigbare Optionen fiir AMSABS 3B W 25
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92 Technische Daten und Optionen AMSABS 3B Baugrésse 35

AMSABS 3B S 35 Masszeichnungen
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AMSABS 3B S 35 Abmessungen

-
-

-

y =
-, !:;1 ﬁ",::;
7 ||\
7 7
AMSABS 3B AMSABS 3B
S 35-N S 35-C
B1:  Schienenbreite 34 34
J1: Schienenhdéhe 32 32
L3:  Schienenlédnge maximal 6000 6000
L4:  Abstand Befestigungsbohrungen 40 40
L5/L.10:Pos.erste/letzte Befestigungsbohrung  18.5 18.5
Gew.: Gewicht Schiene, spez. (kg/m) 6.5 6.3

Verfliigbare Optionen fiir AMSABS 3B S 35
— 0 =13 — P P ] -

AMSABS 3B W 35 Abmessungen und Tragzahlen

AMSABS 3B AMSABS 3B AMSABS 3B AMSABS 3B
W 35-A W 35-B W 35-C W 35-D
A:  Systemhohe 48 48 55 55
Al: Halbe Breite Anbaugeh. Gegenseite ' 34 34 34 34
A2: Halbe Breite Anbaugeh. Lesekopfseite ' 34 34 34 34
A3: Uberstand Lesekopf 1.5 1.5 1.5 1.5
B:  Wagenbreite 100 100 70 70
B2: Abstand Anschlagflachen 33 33 18 18
C1: Pos. Schmierbohrung vorne mittig* 6.5/ 7 6.5/7 135/14 135/14
C3: Position Schmierbohrung seitlich 7 7 14 14
C4: Position Schmierbohrung seitlich 17 30.5 23 255
C7: Position Schmierbohrung oben 14 275 20 225
J: Wagenhthe 40 40 47 47
L1 Abstand Befestigungsbohrungen aussen - 62 62 50 72
L2: Abstand Befestigungsbohrungen innen 52 52 - -
L9: Lénge Messwagen 196 223 196 223
L11: L&nge Anbaugehduse 100.2 100.2 100.2 100.2
L13: Gesamtldnge Messwagen 212.6 239.6 212.6 239.6
Lw: Innere Lange Wagenkorper 76 103 76 103
N:  Abstand Befestigungsbohrungen quer 82 82 50 50
0: Hohe Anschlag Wagen 8 8 8 8
Tragzahlen und Gewichte
C0:  Statische Tragzahl (N) 93400 128500 93400 128500
€100: Dynamische Tragzahl (N) 52000 71500 52000 71500
MOQ: Zul. statisches Moment quer (Nm) 2008 2762 2008 2762
MOL: Zul. statisches Moment langs (Nm) 1189 2214 1189 2214
MQ:  Zul. dynamisches Moment quer (Nm) 1118 1637 1118 1637
ML:  Zul. dynamisches Moment langs (Nm) 662 1232 662 1232
Gew: Gewicht Wagen (kg) 2.0 2.6 1.9 2.4

Anmerkungen: *Werte gelten fiir Anbaugehaduse / Stirnplatte

Verfliigbare Optionen fiir AMSABS 3B W 35
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92 Technische Daten und Optionen AMSABS 3B Baugrésse 45

AMSABS 3B S 45 Masszeichnungen
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92 Technische Daten und Optionen

AMSABS 3B S 45 Abmessungen

AMSABS 3B Baugrosse 45

AMSABS 3B AMSABS 3B
S 45-N S 45-C

B1:  Schienenbreite 45 45

J1: Schienenhthe 40 40

L3:  Schienenlédnge maximal 6000 6000

L4:  Abstand Befestigungsbohrungen ' 52.5 52.5

L5/1.10:Pos.erste/letzte Befestigungsbohrung 25 25

Gew.: Gewicht Schiene, spez. (kg/m)  10.8 10.6

Verfliigbare Optionen fiir AMSABS 3B S 45
1 =3 —E P P ] -

AMSABS 3B W 45 Abmessungen und Tragzahlen

AMSABS 3B AMSABS 3B AMSABS 3B AMSABS 3B

W 45-A W 45-B W 45-C W 45-D
A:  Systemhohe 60 60 70 70
Al: Halbe Breite Anbaugeh. Gegenseite 42 42 42 42
A2: Halbe Breite Anbaugeh. Lesekopfseite - 42 42 42 42
A3: Uberstand Lesekopf 75 75 75 75
B:  Wagenbreite 120 120 86 86
B2: Abstand Anschlagflachen 375 375 20.5 205
C1: Pos. Schmierbohrung vorne mittig 8 8 18 18
C3: Position Schmierbohrung seitlich '8 8 18 18
C4: Position Schmierbohrung seitlich  21.25 38.75 31.25 38.75
C7: Position Schmierbohrung oben 17 34.5 27 345
J: - Wagenhthe 50 50 60 60
L1 Abstand Befestigungsbohrungen aussen 80 80 60 80
L2 Abstand Befestigungsbohrungen innen 60 60 - -
L9: Lénge Messwagen 226 261 226 261
L11:L&nge Anbaugehduse 103.6 103.6 103.6 103.6
L13: Gesamtldnge Messwagen 243.7 278.7 243.7 278.7
Lw: Innere Lange Wagenkorper 100 135 100 135
N:  Abstand Befestigungsbohrungen quer - 100 100 60 60
0: Hohe Anschlag Wagen 10 10 10 10
Tragzahlen und Gewichte
C0:  Statische Tragzahl (N) 167500 229500 167500 229500
€100: Dynamische Tragzahl (N) 93400 127800 93400 127800
MOQ: Zul. statisches Moment quer (Nm) 4621 6333 4621 6333
MOL: Zul. statisches Moment langs (Nm) 2790 5161 2790 5161
MQ:  Zul. dynamisches Moment quer (Nm) 2577 3527 2577 3527
ML:  Zul. dynamisches Moment langs (Nm) - 1556 2874 1556 2874
Gew: Gewicht Wagen (kg) 3.8 49 3.6 46

Verfligbare Optionen fir AMSABS 3B W 45
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92 Technische Daten und Optionen AMSABS 3B Baugrésse 55

AMSABS 3B S 55 Masszeichnungen
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92 Technische Daten und Optionen

AMSABS 3B S 55 Abmessungen

SCHNEEBERGER
AMSABS 3B Baugrosse 55

- 'p - .-l
P P
- g r
- 77
& oy S
i 4
" 4 " 4
4 4
AMSABS 3B AMSABS 3B
S 55-N S 55-C
B1:  Schienenbreite 68 53
J1: Schienenhdéhe 48 48
L3:  Schienenlédnge maximal 6000 6000
L4:  Abstand Befestigungsbohrungen =60 60
L5/1.10:Pos.erste/letzte Befestigungsbohrung  28.5 28.5
Gew.: Gewicht Schiene, spez. (kg/m)  15.2 149

Verfliigbare Optionen fiir AMSABS 3B S 55
— 0 =13 — P P ] -

AMSABS 3B W 55 Abmessungen und Tragzahlen

AMSABS 3B AMSABS 3B AMSABS 3B AMSABS 3B

W 55-A W 55-B W 55-C W 55-D
A:  Systemhohe 70 70 80 80
Al: Halbe Breite Anbaugeh. Gegenseite ' 49 49 49 49
A2: Halbe Breite Anbaugeh. Lesekopfseite 49 49 49 49
A3: Uberstand Lesekopf 35 35 35 35
B:  Wagenbreite 140 140 100 100
B2: Abstand Anschlagflachen 435 435 235 235
C1: Pos. Schmierbohrung vorne mittig 9 9 19 19
C3: Position Schmierbohrung seitlich 9 9 19 19
C4: Position Schmierbohrung seitlich  25.75 46.75 35.75 46.75
C7: Position Schmierbohrung oben 215 42.5 &l 42.5
J: - Wagenhdhe 57 57 67 67
L1 Abstand Befestigungsbohrungen aussen 95 95 75 95
L2 Abstand Befestigungsbohrungen innen 70 70 - -
L9: Lénge Messwagen 253 295 253 295
L11:L&nge Anbaugehduse 107.1 107.1 1071 1071
L13: Gesamtldnge Messwagen 271.7 3137 271.7 3137
Lw: Innere Lange Wagenkorper 120 162 120 162
N:  Abstand Befestigungsbohrungen quer 116 116 75 75
0: Hohe Anschlag Wagen 12 12 12 12
Tragzahlen und Gewichte
C0:  Statische Tragzahl (N) 237000 324000 237000 324000
€100: Dynamische Tragzahl (N) 131900 180500 131900 180500
MOQ: Zul. statisches Moment quer (Nm) 7771 10624 77 10624
MOL: Zul. statisches Moment langs (Nm) 4738 8745 4738 8745
MQ:  Zul. dynamisches Moment quer (Nm) - 4325 5919 4325 5919
ML:  Zul. dynamisches Moment langs (Nm) - 2637 4872 2637 4872
Gew: Gewicht Wagen (kg) 5.8 7.6 6.3 6.9

Verfligbare Optionen fir AMSABS 3B W 55
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92 Technische Daten und Optionen

AMSABS 3B S 65 Masszeichnungen

SCHNEEBERGER

AMSABS 3B Baugrésse 65
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92 Technische Daten und Optionen

AMSABS 3B S 65 Abmessungen

x :«"’Q‘/ 4-"';;;
a‘!‘::/ "";‘f;’/ﬁ
v y
AMSABS 3B AMSABS 3B
S 65-N S 65-C
B1:  Schienenbreite 63 63
J1: Schienenhthe 58 58
L3:  Schienenldnge maximal 6000 6000
L4:  Abstand Befestigungsbohrungen ' 75 75
L5/1.10:Pos.erste/letzte Befestigungsbohrung - 36 36
Gew.: Gewicht Schiene, spez. (kg/m)  22.8 22.5

Verfliigbare Optionen fiir AMSABS 3B S 65
— 0 =3 —E P P ] -

AMSABS 3B W 65 Abmessungen und Tragzahlen

7 e

hvy_

AMSABS 3B AMSABS 3B AMSABS 3B AMSABS 3B

W 65-A W 65-B W 65-C W 65-D
A:  Systemhohe 90 90 90 90
Al: Halbe Breite Anbaugeh. Gegenseite ' 61.5 61.5 61.5 61.5
A2: Halbe Breite Anbaugeh. Lesekopfseite 61.5 61.5 61.5 61.5
A3: Uberstand Lesekopf 0 0 0 0
B:  Wagenbreite 170 170 126 126
B2: Abstand Anschlagflachen 5815 53.5 &il.B 315
C1: Pos. Schmierbohrung vorne mittig 13 13 13 13
C3: Position Schmierbohrung seitlich 13 13 13 13
C4: Position Schmierbohrung seitlich 31.75 58 51.75 53
C7: Position Schmierbohrung oben 27.75 54 47.75 49
J: - Wagenhdhe 76 76 76 76
L1 Abstand Befestigungsbohrungen aussen 110 110 70 120
L2 Abstand Befestigungsbohrungen innen 82 82 - -
L9: Lénge Messwagen 289 341 289 341
L11:L&nge Anbaugehduse 110.7 110.7 110.7 110.7
L13: Gesamtldnge Messwagen 307.1 359.6 3071 359.6
Lw: Innere Lange Wagenkdrper 148.5 201 148.5 201
N:  Abstand Befestigungsbohrungen quer 142 142 76 76
0: Hohe Anschlag Wagen 15 15 15 15
Tragzahlen und Gewichte
C0:  Statische Tragzahl (N) 419 000 530 000 419 000 530 000
€100: Dynamische Tragzahl (N) 232000 295000 232000 295 000
MOQ: Zul. statisches Moment quer (Nm) 16 446 20912 16 446 20912
MOL: Zul. statisches Moment I&ngs (Nm) 10 754 17930 10754 17930
MQ:  Zul. dynamisches Moment quer (Nm) -9 154 11640 9154 11640
ML:  Zul. dynamisches Moment langs (Nm) - 5 954 9980 5954 9980
Gew: Gewicht Wagen (kg) 1.6 149 9.3 1.8

Verfligbare Optionen fir AMSABS 3B W 65
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0.3 zZubehor Ubersicht

AMSABS 3B Schienen Zubehor Ubersicht

Zubehor AMSABS 3B S 25 AMSABS 3B S 35 AMSABS 3B S 45 AMSABS 3B S 55 AMSABS 3B S 65
Stopfen:

Kunststoffstopfen MRK 25 MRK 35 MRK 45 MRK 55 MRK 65
Messingstopfen MRS 25 MRS 35 MRS 45 MRS 55 MRS 65
Stahlstopfen MRZ 25 MRZ 35 MRZ 45 MRZ 55 MRZ 65
Abdeckbénder:

Abdeckband (Ersatzteil) MAC 25 MAC 35 MAC 45 MAC 55 MAC 65
Endsttick fiir Abdeckband (Ersatzteil) EST 25-MAC EST 35-MAC EST 45-MAC EST 55-MAC EST 65-MAC
Bandsicherung fiir Abdeckband (Ersatzteil)  BSC 25-MAC BSC 35-MAC BSC 45-MAC BSC 55-MAC BSC 65-MAC
Montagewerkzeuge:

Montagewerkzeug flir Stahlstopfen MWH 25 MWH 35 MWH 45 MWH 55 MWH 65
Hydraulikzylinder fir MWH MZzH MZH MZH MZH MZH
Montagewerkzeug fiir Abdeckband MWC 25 MWC 35 MWC 45 MWC 55 MWC 65

AMSABS 3B Wagen Zubehér Ubersicht

Zubehor AMSABS 3B W 25 AMSABS 3B W 35 AMSABS 3B W 45 AMSABS 3B W 55 AMSABS 3B W 65
Zusatzabstreifer:

Zusatzabstreifer Viton ZCV 25 ZCV 35 ZCV 45 ZCV 55 ZCV 65
Blechabstreifer ASM 25-A ASM 35-A ASM 45-A ASM 55-A ASM 65-A
Faltenbélge:

Faltenbalg FBM 25 FBM 35 FBM 45 FBM 55 FBM 65
Zwischenplatte fir Faltenbalg (Ersatzteil)  ZPL 25 ZPL 35 ZPL 45 ZPL 55 ZPL 65
Endplatte fiir Faltenbalg (Ersatzteil) EPL 25 EPL 35 EPL 45 EPL 55 EPL 65
Montageschienen:

Montageschiene MRM 25 MRM 35 MRM 45 MRM 55 MRM 65
Schmierplatten:

Schmierplatte SPL 25-MR SPL 35-MR SPL 45-MR SPL 55-MR SPL 65-MR
Stirnplatten:

Querabstreifer (Ersatzteil) QAS 25-STR QAS 35-STR QAS 45-STR QAS 55-STR QAS 65-STR
Schmiernippel:

Kegelschmiernippel gerade SN 6 SN 6 SN 6 SN 6 SN 6
Kegelschmiernippel 45° SN 6-45 SN 6-45 SN 6-45 SN 6-45 SN 6-45
Kegelschmiernippel 90° SN 6-90 SN 6-90 SN 6-90 SN 6-90 SN 6-90
Trichterschmiernippel M3 SN 3-T - - - -
Trichterschmiernippel M6 SN 6-T SN 6-T SN 6-T SN 6-T SN 6-T
Fettpresse fiir SN 3-T und SN 6-T SFP-T3 SFP-T3 SFP-T3 SFP-T3 SFP-T3
Schmieradapter:

Gerader Einschraubanschluss M3 SA 3-D3 - - - -
Schmieradapter M8 aussen rund SA 6-RD-M8 SA 6-RD-M8 SA 6-RD-M8 SA 6-RD-M8 SA 6-RD-M8
Schmieradapter mit Aussensechskant M8 - SA 6-6KT-M8 SA 6-6KT-M8 SA 6-6KT-M8 SA 6-6KT-M8

Schmieradapter mit Aussensechskant G1/8 - SA6-6KT-G1/8  SAB-6KT-G1/8  SA6-6KT-G1/8  SA 6-6KT-G1/8
Schwenkverschr. fiir Schlauchanschl. d=3mm SV 3-D3

Schwenkverschr. fiir Schiauchanschl. d=4mm SV 6-D4 SV 6-D4 SV 6-D4 SV 6-D4 SV 6-D4

Schwenkverschraubung M6 SV 6-M6 SV 6-M6 SV 6-M6 SV 6-M6 SV 6-M6
Schwenkverschraubung M6 lang SV 6-M6-L SV 6-M6-L SV 6-M6-L SV 6-M6-L SV 6-M6-L
Schwenkverschraubung M8 SV 6-M8 SV 6-M8 SV 6-M8 SV 6-M8 SV 6-M8

Schwenkverschraubung M8 lang SV 6-M8-L SV 6-M8-L SV 6-M8-L SV 6-M8-L SV 6-M8-L
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Die Bestellung von einzelnen Fihrungsschienen und Fihrungswagen erfolgt geméass nachfolgend beschriebenen Bestellcodes.
Die AMSABS 3B Wagen bestehen aus Flihrungswagen, Anbaugehduse und Lesekopf.

Mit den AMSABS 3B Schienen kénnen auch alle MONORAIL MR Wagen verwendet werden.

Bestellschltssel fur Zubehér siehe Kapitel 2 und 3.3.

Flr Schienen, Wagen und Zubehér werden jeweils getrennte Bestellcodes verwendet. Dasselbe gilt auch flr unterschiedliche
Ausflhrungsvarianten von Schienen und Wagen.

Standardmassig werden alle Fihrungskomponenten einzeln, das heisst unmontiert, geliefert.

SCHNEEBERGER liefert auf Wunsch Schienen und Wagen auch montiert inkl. Zubehdr als Komplettsystem. In diesem Fall bitte
die Bestellhinweise Kapitel 2.4 beachten.

Bestellcode AMSABS 3B Schienen

1x  AMSABS 3B S 35 -C -G1 -KC -R11 -2936 -28 -28 -CN -TA1

Anzahl

Fiihrungsschiene

Baugrdsse

Bauform

Genauigkeit

Geradheit

Referenzseite

Schienenlénge L3

Position erste Befestigungshohrung L5
Position letzte Befestigungsbohrung L10
Beschichtung

Art der Magnetisierung

Anmerkungen

TypenuUbersicht, Details zu den Bauformen, verfligbare Optionen und Zubehér siehe Kapitel 9.1 bis 9.3.

Beschreibung der Optionen siehe Kapitel 2.

FUr die Schienenlénge L3 sind nach Mdglichkeit Standardlangen zu bevorzugen.

Diese werden mit den Tabellenwerten Kapitel 9.2 nach folgender Formel berechnet: L3 =nx L4 + L5 + L10 < L3max.

Bestellcode AMSABS 3B Wagen

1x  AMSABS 3BW 35 -B -P1 -G1 -V3 -R2 -CN -§12 -LN -TSH ~ -TS1

Anzahl
Fiihrungswagen
Baugrdsse

Bauform
Lesekopfposition
Genauigkeit
Vorspannung
Referenzseite
Beschichtung
Schmieranschluss
Schmierung Auslieferzustand
Lesekopschnittstelle
Konfiguration

Anmerkungen

TypenuUbersicht, Details zu den Bauformen, verfligbare Optionen und Zubehér siehe Kapitel 9.1 bis 9.3.
Beschreibung der Optionen siehe Kapitel 2.

Detaillierte Informationen zu den aktuellen Konfigurationsmoglichkeiten der Schnittstellen finden sie im Internet unter
www.schneeberger.com.
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Bestellcode AMSABS 3B Lesekopf (Ersatzteil)

1x

SABS XB

-TS1

Anzahl

Lesekopf

Lesekopfschnittstelle

Konfiguration

Anmerkungen
Beschreibung der Optionen siehe Kapitel 2.
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SCHNEEBERGER

LINEAR TECHNOLOGY

Mit dem MONORAIL AMSABS 4B stellt SCHNEEBERGER ein integriertes absolutes
Wegmesssystem fUr den Einsatz in der Automatisierungs- und Handhabungstechnik
sowie im Werkzeugmaschinenbau zur Verfligung, wo bei kleinem Bauraum grosse
Kraftaufnahme und genaue Wegmessung verlangt wird. Mechanisch basiert das
AMSABS 4B auf der Kugelfihrung MONORAIL BM bis 6 m Lange. Die kurze Bauform
der Wegmessung erméglicht den Aufbau sehr kompakter Achsen.

Es steht eine absolute, digitale Schnittstelle mit unterschiedlichen Kabelldngen fur die
Verbindung mit SSI, SSI+SinCos, FANUC, Mitsubishi und Siemens Drive CIliQ®
Steuerungen zur Verfligung.

Unterschiedliche Optionen bezlglich Schmierung und Abdichtung der Messwagen
erlauben eine optimale Anpassung an die Erfordernisse der Applikation. Der einfach
wechselbare Lesekopf ist fur alle Baugrdssen identisch und austauschbar.

Eigenschaften des Systems MONORAIL AMSABS 4B

|

LA
DRIVE-CLIQ
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1 01 Typen, Gréssen und Optionen im Uberblick

Produktiibersicht AMSABS 4B Schienen

SCHNEEBERGER

AMSABS 4B Schienen

-
N ND C cD
standard standard, flir Abdeckband flir Abdeckband,
durchgehartet durchgehartet

Baugrdssen / Schienenbauformen
Grosse 15 AMSABS 4B S 15-ND AMSABS 4B S 15-CD
Grosse 20 AMSABS 4B S 20-N
Grosse 25 AMSABS 4B S 25-N AMSABS 4B S 25-C
Grosse 30 AMSABS 4B S 30-N
Grosse 35 AMSABS 4B S 35-N
Grosse 45 AMSABS 4B S 45-N AMSABS 4B S 45-N
Besondere Eigenschaften
Von oben anschraubbar [} (] ( (]
Geringer Montageaufwand ( °
Grosse einteilige Systemlangen [ ) [ ]
Zur Abstiitzung von Abdeckungen [ ]

Verfligbare Optionen fiir AMSABS 4B Schienen

Geradheit

Em Standard

Genauigkeit

Em Hoch genau
Sehr genau
Genau
Standard

Verfligbares Zubehor flir AMSABS 4B Schienen

Beschichtung

Em Keine
) CH

Anschlagseiten
@ Anschl. unten, Massstab unten

@ Anschl. unten, Massstab oben
@ Anschl. oben, Massstab unten
@ Anschl. oben, Massstab oben

Hartchrom

Stopfen Abdeckbander

Montagewerkzeuge



SCHNEEBERGER

LINEAR TECHNOLOGY

1 01 Typen, Gréssen und Optionen im Uberblick

Produktiibersicht AMSABS 4B Wagen

AMSABS 4B Wagen

P’

A B C D F

standard, standard, lang kompakt, hoch kompakt, hoch, kompakt
lang

Baugrossen / Wagenbauformen

Grosse 15 AMSABS 4BW 15-A AMSABS 4BW 15-C AMSABS 4BW 15-F
Grosse 20 AMSABS 4BW 20-A AMSABS 4B W 20-B AMSABS 4BW 20-C AMSABS 4BW 20-D

Grosse 25 AMSABS 4BW 25-A  AMSABS 4B W 25-B AMSABS 4BW 25-C AMSABS 4B W 25-D

Grosse 30 AMSABS 4BW 30-A AMSABS 4B W 30-B AMSABS 4BW 30-C AMSABS 4B W 30-D

Grosse 35 AMSABS 4B W 35-A AMSABS 4B W 35-B AMSABS 4BW 35-C AMSABS 4BW 35-D

Grosse 45 AMSABS 4B W 45-A' AMSABS 4B W 45-B AMSABS 4B W 45-C AMSABS 4B W 45-D

Besondere Eigenschaften

Von oben anschraubbar [ ] ( J (J (]
Von unten anschraubbar [ ] °

Fir hohe Lasten und Momente ( °
Fur mittlere Lasten und Momente [ J ( J

Fiir beengte Einbauverhéltnisse

Verfligbare Optionen fiir AMSABS 4B Wagen

Genauigkeit Vorspannung Referenzseite
Em Hoch genau ol Kl Sehr leicht Anschlag unten
Sehr genau LDIWE Leicht Anschlag oben

Genau Mittel
Standard W\ Hoch
Schmieranschliisse
s10°0 1] Mittig links
LN Mittig rechts
s11 £J| Oben links
s21 3| Oben rechts

@ Seitlich unten links
22 O

Seitlich unten rechts

Schmierung
[s18 53] Seitlich oben links Ol-Schutz
[s2s OJ] Seitlich oben rechts Fett-Schutz
[32 0] Seitlich links Vollfettung
[s42 CJ] Seitlich rechts
o] Pl $10+8124813

(mit Gewindestiften verschlossen)
n P3: S20+S22+523
(mit Gewindestiften verschlossen)
Lesekopfposition

Rechts oben

L] .
L-ﬁ! &l Links unten Hinweis: P2/P4 auf Anfrage

Verfligbares Zubehor fiir AMSABS 4B Wagen

Beschichtung

Em Keine

1Bl Hartchrom

Lesekopfschnittstelle

TMH, absolut, 0.3m
TRH, absolut, 3m
TDC, absolut

Montageschienen
Schmieradapter

Zusatzabstreifer
Blechabstreifer

Faltenbélge
Schmiernippel

Schmierplatten
Kabel




SCHNEEBERGER

102 Technische Daten und Optionen AMSABS 4B Baugrésse 15

AMSABS 4B S 15 Masszeichnungen

B
= o T Ty 7 ND
' 00\’ L1 L1 11 1T
&5 L5 Lk L10
B L32
° 1 Freiraum fiir Montage Endstiick
s |5 by L
= o E___-LF'F_ ______ FF__WT__—LF?—___J CD V¥ = Anschlagseite
| O i oA Y an, & = Beschriftungsseite
45 LS L& 0 L10
B L32
AMSABS 4B W 15 Masszeichnungen
s A & - CF
M5x4,5 M5x X el
I M3x4 Gl / ° 78 | MG ’M O
H I 9 T e |
=1 el
33
O-Ring 8 M3x4 O-Ring 383 Maxa
4,48x1,78 4 F48x1,78 4
b T = T
- |
3 3 3 5 ‘ 3
il E hr 3
1o Hel le o ol
T T ¥ = Anschlagseite
1 A2 A3 1 A2 A3
AMSABS 4B W 15 Steifigkeitsdiagramm AMSABS 4B W 15 Tragzahlen
Zugsteifigkeit
/ C/Co
15 '
= 10 / C/Co ’
E 5 BM W 15AV3 '
o : BMW15C V3
‘g -20 -10 10 §2D
5 ° |
J93
a -10
-15
. Drucksteifigkei-t : Belastung F [kN] ) : ~ Mvu/Mot




102 Technische Daten und Optionen

AMSABS 4B S 15 Abmessungen

SCHNEEBERGER

LINEAR TECHNOLOGY

AN

AMSABS 4B Baugrésse 15

AMSABS 4B AMSABS 4B
S 15-ND S 15-CD
B1:  Schienenbreite 15 15
J1: Schienenhthe 15.7 15.7
L3:  Schienenlédnge maximal 1500 1500
L4:  Abstand Befestigungsbohrungen 60 60
L5/1.10:Pos.erste/letzte Befestigungsbohrung  28.5 28.5
Gew.: Gewicht Schiene, spez. (kg/m) 1.4 1.3

Verfliigbare Optionen fiir AMSABS 4B S 15
1 =3 —E P P ] -

AMSABS 4B W 15 Abmessungen und Tragzahlen

2
>

>

o

AMSABS 4B AMSABS 4B AMSABS 4B

W 15-A W 15-C W 15-F
A Systemhéhe 24 28 24
A1: Halbe Breite Anbaugeh. Gegenseite ' 16.5 16.5 16.5
A2: Halbe Breite Anbaugeh. Lesekopfseite 21.5 215 215
A3: Uberstand Lesekopf 175 175 175
B:  Wagenbreite 47 34 34
B2: Abstand Anschlagflachen 16 9.5 gis
C1: Pos. Schmierbohrung vorne mittig 4 8 4
C3: Position Schmierbohrung seitlich 3.7 77 3.7
C4: Position Schmierbohrung seitlich 9.3 1.3 1.3
C7: Position Schmierbohrung oben 9.05 11.05 11.05
J: Wagenhohe 204 244 20.4
L1: Abstand Befestigungshohrungen aussen 30 26 26
L2: Abstand Befestigungsbohrungen innen 26 - -
L9: Lénge Messwagen 149.6 149.6 149.6
L11: L&nge Anbaugehduse 101.5 101.5 101.5
L13: Gesamtlange Messwagen 168.5 168.5 168.5
Lw: Innere L&nge Wagenkdrper 39.6 39.6 39.6
N:  Abstand Befestigungsbohrungen quer 38 26 26
0: Hohe Anschlag Wagen 7 6 55
Tragzahlen und Gewichte
C0:  Statische Tragzahl (N) 19600 19600 19600
C100: Dynamische Tragzahl (N) 9000 9000 9000
MOQ: Zul. statisches Moment quer (Nm) 181 181 181
MOL: Zul. statisches Moment Idngs (Nm) 146 146 146
MQ:  Zul. dynamisches Moment quer (Nm) - 83 83 83
ML:  Zul. dynamisches Moment lings (Nm) - 67 67 67
Gew: Gewicht Wagen (kg) 0.4 0.5 0.4

Verfligbare Optionen fir AMSABS 4B W 15

P~ i~ I T T 7 I A i ) i B s ) o)

[s12 D][s22 O [s13 D] [s2s O [saori ] [se0 [ Do ] [ 20 us[) A w




SCHNEEBERGER

LINEAR TECHNOLOGY

102 Technische Daten und Optionen AMSABS 4B Baugrésse 20

AMSABS 4B S 20 Masszeichnungen

10,
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AMSABS 4B W 20 Masszeichnungen

B AB B CD
N N ’
M6x6,5
+81 Vo6 5l | M6x8 : M6x6 Gl | M
O] + [e] J
T e R - sl
B2 [T B e[ -
43 43
0O-Ring 10 M3x4 O-Ring 10 M3x4
6,75x1,78 16, 6,75x1,78 6
= =
N — < =
° o T+ “— el el el
Iy e E 5 M z
1 O |- of (o1 {©
23 2 g
5 p
V¥ = Anschlagseite
A1 A2 A3, A1 A2 A3,
AMSABS 4B W 20 Steifigkeitsdiagramm AMSABS 4B W 20 Tragzahlen
Zugsteifigkeit
C/Co
15
C/Go
= 10 -
€
2 iy
S BM W 20 A V3
'z;e 20 10 0 =5 BM W 20 C V3
S -5 BM W 20 B V3
8 0 BM W 20 D V3
15
Drucksteifigkei-t Belastung F [kN] ) Mc/Mo




102 Technische Daten und Optionen

AMSABS 4B S 20 Abmessungen

SCHNEEBERGER

LINEAR TECHNOLOGY

AMSABS 4B Baugrésse 20

AMSABS 4B
S 20-N

B1:  Schienenbreite 20

J1: Schienenhdéhe 19

L3:  Schienenlédnge maximal 3000

L4:  Abstand Befestigungsbohrungen ' 60

L5/L10:Pos.erste/letzte Befestigungsbohrung  28.5

Gew.: Gewicht Schiene, spez. (kg/m)

2.2

Verfligbare Optionen fiir AMSABS 4B S 20
— 0 (=3 —E P P ] -

AMSABS 4B W 20 Abmessungen und Tragzahlen

n” |

AMSABS 4B AMSABS 4B AMSABS 4B AMSABS 4B

W 20-A W 20-B W 20-C W 20-D
A:  Systemhohe 30 30 30 30
Al: Halbe Breite Anbaugeh. Gegenseite ' 23 23 23 23
A2: Halbe Breite Anbaugeh. Lesekopfseite 23 23 23 23
A3: Uberstand Lesekopf 17.5 17.5 17.5 17.5
B:  Wagenbreite 63 63 44 44
B2: Abstand Anschlagflachen 21.5 21.5 12 12
C1: Pos. Schmierbohrung vorne mittig 5.2 52 52 5.2
C3: Position Schmierbohrung seitlich 4.6 4.6 4.6 4.6
C4: Position Schmierbohrung seitlich 10.75 18.75 12.75 13.75
C7: Position Schmierbohrung oben 10.25 18.25 12.25 13.25
J: Wagenhthe 255 255 255 25.5
L1 Abstand Befestigungsbohrungen aussen 40 40 36 50
L2: Abstand Befestigungsbohrungen innen 35 35 = -
L9: Lange Messwagen 164.5 180.5 164.5 180.5
L11: L&nge Anbaugehduse 104 104 104 104
113: Gesamtldnge Messwagen 184 200 184 200
Lw: Innere Lange Wagenkorper 49.5 65.5 49.5 65.5
N:  Abstand Befestigungsbohrungen quer 53 53 32 32
0: Hohe Anschlag Wagen 8 8 6 6
Tragzahlen und Gewichte
C0:  Statische Tragzahl (N) 31400 41100 31400 41100
$100: Dynamische Tragzahl (N) 14400 17400 14400 17400
MOQ: Zul. statisches Moment quer (Nm) 373 490 373 490
MOL: Zul. statisches Moment l&ngs (Nm) 292 495 292 495
MQ:  Zul. dynamisches Moment quer (Nm) - 171 206 17 206
ML:  Zul. dynamisches Moment ldngs (Nm) - 134 208 134 208
Gew: Gewicht Wagen (kg) 0.7 0.8 0.6 0.7

Verfligbare Optionen fir AMSABS 4B W 20

P~ i~ 1 T T 7 I A e ) i B ) o)

[s12 D][s22 O [s13 D] [s2s O [saori ] [se0 [ Do ] [ 20 us[) A w
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LINEAR TECHNOLOGY

102 Technische Daten und Optionen AMSABS 4B Baugrésse 25

AMSABS 4B S 25 Masszeichnungen
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SCHNEEBERGER

LINEAR TECHNOLOGY

102 Technische Daten und Optionen AMSABS 4B Baugroésse 25

AMSABS 4B S 25 Abmessungen

AMSABS 4B AMSABS 4B
S 25-N S 25-C

B1:  Schienenbreite 23 23

J1: Schienenhdhe 22.7 22.7

L3:  Schienenldnge maximal 6000 6000

L4:  Abstand Befestigungsbohrungen ' 60 60

L5/L10:Pos.erste/letzte Befestigungsbohrung  28.5 285

Gew.: Gewicht Schiene, spez. (kg/m) 3.0 2.8

Verfligbare Optionen fir AMSABS 4B S 25
0 | e o i e v [ vz e o [ 2|

AMSABS 4B W 25 Abmessungen und Tragzahlen

w” |

"

AMSABS 4B AMSABS 4B AMSABS 4B AMSABS 4B

W 25-A W 25-B W 25-C W 25-D
A:  Systemhohe 36 36 40 40
Al: Halbe Breite Anbaugeh. Gegenseite ' 23.9 23.9 239 23.9
A2: Halbe Breite Anbaugeh. Lesekopfseite ' 23.9 23.9 239 23.9
A3: Uberstand Lesekopf 17.4 17.4 17.4 17.4
B:  Wagenbreite 70 70 48 48
B2: Abstand Anschlagflachen 2815 235 125 125
C1: Pos. Schmierbohrung vorne mittig 5.5 55 9.5 9.5
(C3: Position Schmierbohrung seitlich 5.5 55 9.5 9.5
C4: Position Schmierbohrung seitlich 13.75 23.25 18.75 20.75
C7: Position Schmierbohrung oben 135 23 18.5 20.5
J: - Wagenhdhe 30.5 305 345 345
L1 Abstand Befestigungsbohrungen aussen - 45 45 35 50
L2: Abstand Befestigungsbohrungen innen 40 40 - -
L9: Lange Messwagen 177.5 196.5 177.5 196.5
L11: L&nge Anbaugehduse 105.5 105.5 105.5 105.5
L13: Gesamtlénge Messwagen 197 216 197 216
Lw: Innere Lange Wagenkdrper 59.5 785 59.5 785
N:  Abstand Befestigungsbohrungen quer 57 57 35 35
0: Hohe Anschlag Wagen 7 7 1 "
Tragzahlen und Gewichte
C0:  Statische Tragzahl (N) 46100 60300 46100 60300
€100: Dynamische Tragzahl (N) 21100 25500 21100 25500
MOQ: Zul. statisches Moment quer (Nm) 631 825 631 825
MOL: Zul. statisches Moment ldngs (Nm) 513 863 513 863
MQ:  Zul. dynamisches Moment quer (Nm) 289 349 289 349
ML:  Zul. dynamisches Moment langs (Nm) - 235 365 235 365
Gew: Gewicht Wagen (kg) 1.0 12 0.9 11

Verfligbare Optionen fir AMSABS 4B W 25
= [ o [T e [ Ea® o [P o [P v [P = AN o [ e [ v o ) o [ e[ x| )
[s12 D|[s22 O [s18 D|[s2s O [se2 | [se2 C[[sa0>0|[s40 Y[ Ao ] [ 20 16][ ) 2w
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LINEAR TECHNOLOGY

102 Technische Daten und Optionen AMSABS 4B Baugrésse 30

AMSABS 4B S 30 Masszeichnungen
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SCHNEEBERGER

LINEAR TECHNOLOGY

102 Technische Daten und Optionen AMSABS 4B Baugrésse 30

AMSABS 4B S 30 Abmessungen

AMSABS 4B
S 30-N

B1:  Schienenbreite 28

J1: Schienenhdéhe 26

L3:  Schienenldnge maximal 6000

L4:  Abstand Befestigungsbohrungen 80
L5/1.10:Pos.erste/letzte Befestigungsbohrung  38.5
Gew.: Gewicht Schiene, spez. (kg/m) 4.3

Verfliigbare Optionen fiir AMSABS 4B S 30
— 0 =1 —E o v [ vz i v [ B 2

AMSABS 4B W 30 Abmessungen und Tragzahlen

W | 2

AMSABS 4B AMSABS 4B AMSABS 4B AMSABS 4B

W 30-A W 30-B W 30-C W 30-D
A Systemhéhe 42 42 45 45
Al: Halbe Breite Anbaugeh. Gegenseite ' 29.3 29.3 29.3 29.3
A2: Halbe Breite Anbaugeh. Lesekopfseite ' 29.3 29.3 29.3 29.3
A3: Uberstand Lesekopf 14.4 14.4 14.4 14.4
B:  Wagenbreite 90 90 60 60
B2: Abstand Anschlagflachen 31 31 16 16
C1: Pos. Schmierbohrung vorne mittig 7 7 10 10
C3: Position Schmierbohrung seitlich 6 6 9 9
C4: Position Schmierbohrung seitlich  16.2 27.2 22.2 23.2
C7: Position Schmierbohrung oben 15.7 26.7 217 22.7
J: Wagenhthe 359 359 389 38.9
L1: Abstand Befestigungshohrungen aussen 52 52 40 60
L2: Abstand Befestigungsbohrungen innen 44 44 - -
L9: Lénge Messwagen 190.4 2124 1904 212.4
L11: Lange Anbaugehduse 107 107 107 107
L13: Gesamtlénge Messwagen 209.9 231.9 209.9 2319
Lw: Innere Lange Wagenkorper 69.4 91.4 69.4 91.4
N:  Abstand Befestigungsbohrungen quer 72 72 40 40
0: Hohe Anschlag Wagen 7.8 7.8 " 11
Tragzahlen und Gewichte
C0:  Statische Tragzahl (N) 63700 83300 63700 83300
€100: Dynamische Tragzahl (N) 29200 35300 29200 35300
MOQ: Zul. statisches Moment quer (Nm) 1084 1414 1084 1414
MOL: Zul. statisches Moment Iangs (Nm) 829 1390 829 1390
MQ:  Zul. dynamisches Moment quer (Nm) - 497 599 497 599
ML:  Zul. dynamisches Moment langs (Nm) - 380 589 380 589
Gew: Gewicht Wagen (kg) 16 19 14 1.7

Verfliigbare Optionen fiir AMSABS 4B W 30
= [ [T e [ s I v [ v [ v [N s [ v [ o e o | s o | oy
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SCHNEEBERGER

102 Technische Daten und Optionen AMSABS 4B Baugrésse 35

AMSABS 4B S 35 Masszeichnungen
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SCHNEEBERGER

LINEAR TECHNOLOGY

102 Technische Daten und Optionen AMSABS 4B Baugrésse 35

AMSABS 4B S 35 Abmessungen

AMSABS 4B
S 35-N

B1:  Schienenbreite 34

J1: Schienenhdhe 29.5

L3:  Schienenldnge maximal 6000

L4:  Abstand Befestigungsbohrungen ' 80
L5/110:Pos.erste/letzte Befestigungsbohrung - 38.5
Gew.: Gewicht Schiene, spez. (kg/m) 5.4

Verfligbare Optionen fir AMSABS 4B S 35
0 | Z o i e v [ vz e o [ 2|

AMSABS 4B W 35 Abmessungen und Tragzahlen

=

AMSABS 4B AMSABS 4B AMSABS 4B AMSABS 4B

W 35-A W 35-B W 35-C W 35-D
A:  Systemhohe 48 48 55 55
Al: Halbe Breite Anbaugeh. Gegenseite ' 34 34 34 34
A2: Halbe Breite Anbaugeh. Lesekopfseite ' 34 34 34 34
A3: Uberstand Lesekopf 101 101 101 10.1
B:  Wagenbreite 100 100 70 70
B2: Abstand Anschlagflachen 88 33 18 18
C1: Pos. Schmierbohrung vorne mittig 7 7 14 14
(C3: Position Schmierbohrung seitlich 6.5 6.5 135 135
C4: Position Schmierbohrung seitlich  18.3 31.05 24.3 26.05
C7: Position Schmierbohrung oben 15.8 28.55 21.8 23.55
J: - Wagenhdhe 4 4 48 48
L1 Abstand Befestigungsbohrungen aussen 62 62 50 72
L2: Abstand Befestigungsbohrungen innen 52 52 - -
L9: Lange Messwagen 204.6 2301 204.6 230.1
L11:L&nge Anbaugehduse 109 109 109 109
L13: Gesamtlénge Messwagen 2241 249.6 2241 249.6
Lw: Innere Lange Wagenkdrper 79.6 1051 79.6 105.1
N:  Abstand Befestigungsbohrungen quer - 82 82 50 50
0: Hohe Anschlag Wagen 8 8 15 15
Tragzahlen und Gewichte
C0:  Statische Tragzahl (N) 84400 110300 84400 110300
€100: Dynamische Tragzahl (N) 38700 46700 38700 46700
MOQ: Zul. statisches Moment quer (Nm) 1566 2048 1566 2048
MOL: Zul. statisches Moment Iangs (Nm) 1252 2104 1252 2104
MQ:  Zul. dynamisches Moment quer (Nm) 718 867 718 867
ML:  Zul. dynamisches Moment langs (Nm) - 574 891 574 891
Gew: Gewicht Wagen (kg) 2.3 2.8 22 2.7

Verfliigbare Optionen flir AMSABS 4B W 35
= [ - [T e [ s v [ v [ v [N s [ v [ v o e o | S s o | oy
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SCHNEEBERGER

LINEAR TECHNOLOGY

102 Technische Daten und Optionen AMSABS 4B Baugrésse 45

AMSABS 4B S 45 Masszeichnungen
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SCHNEEBERGER

LINEAR TECHNOLOGY

102 Technische Daten und Optionen AMSABS 4B Baugrésse 45

AMSABS 4B S 45 Abmessungen

AMSABS 4B AMSABS 4B

S 45-N S 45-C
B1:  Schienenbreite 45 45
J1: Schienenhdhe 37 37
L3:  Schienenldnge maximal 6000 6000
L4:  Abstand Befestigungsbohrungen = 105 105
L5/L10:Pos.erste/letzte Befestigungsbohrung 51 51
Gew.: Gewicht Schiene, spez. (kg/m) 8.8 8.6

Verfligbare Optionen fiir AMSABS 4B S 45
0 | Z o i e v [ vz e o [ 2|

AMSABS 4B W 45 Abmessungen und Tragzahlen

2| A &
.I/’% D'/'& Wy

AMSABS 4B AMSABS 4B AMSABS 4B AMSABS 4B

W 45-A W 45-B W 45-C W 45-D
A:  Systemhohe 60 60 70 70
Al: Halbe Breite Anbaugeh. Gegenseite ' 42 42 42 42
A2: Halbe Breite Anbaugeh. Lesekopfseite ' 42 42 42 42
A3: Uberstand Lesekopf 5 5 5 5
B:  Wagenbreite 120 120 86 86
B2: Abstand Anschlagflachen 375 375 20.5 205
C1: Pos. Schmierbohrung vorne mittig 8 8 18 18
C3: Position Schmierbohrung seitlich 8 8 18 18
C4: Position Schmierbohrung seitlich  21.05 36.8 31.05 36.8
C7: Position Schmierbohrung oben 17.05 32.8 27.05 328
J: - Wagenhdhe 50.8 50.8 60.8 60.8
L1 Abstand Befestigungsbohrungen aussen 80 80 60 80
L2: Abstand Befestigungsbohrungen innen 60 60 = -
L9: Lénge Messwagen 2301 261.6 230.1 261.6
L11:L&nge Anbaugehduse 112 112 112 112
113: Gesamtldnge Messwagen 251 282.5 251 282.5
Lw: Innere Lange Wagenkdrper 99.1 130.6 99.1 130.6
N:  Abstand Befestigungsbohrungen quer - 100 100 60 60
0: Hohe Anschlag Wagen 10 10 19 19
Tragzahlen und Gewichte
C0:  Statische Tragzahl (N) 134800 176300 134800 176300
€100: Dynamische Tragzahl (N) 61900 74700 61900 74700
MOQ: Zul. statisches Moment quer (Nm) 3193 4175 3193 4175
MOL: Zul. statisches Moment Iangs (Nm) 2498 4199 2498 4199
MQ:  Zul. dynamisches Moment quer (Nm) - 1466 1769 1466 1769
ML:  Zul. dynamisches Moment langs (Nm) - 1147 1779 1147 1779
Gew: Gewicht Wagen (kg) 4.0 49 4.0 50

Verfiigbare Optionen fiir AMSABS 4B W 45
o [ o [T e [ Ea® o [P o [P v [P = AN o [ e [ v o ) o [ e[ x| )
[s12 D [s22 Y [s1s D3] [ses ] [ss2 Do [s42 | [se0D] [s40 [, Ho w][ 20 16][) 2w




10.3 zubehor
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Ubersicht

AMSABS 4B Schienen Zubehdor Ubersicht

Zubehor AMSABS 4B S 15 AMSABS 4B S 20 AMSABS 4B S 25 AMSABS 4B S 30 AMSABS 4B S 35 AMSABS 4B S 45
Stopfen:

Kunststoffstopfen BRK 15 BRK 20 BRK 25 BRK 30 BRK 35 BRK 45
Abdeckbénder:

Abdeckband (Ersatzteil) BAC 15 - BAC 25 - - BAC 45
Endsttick fiir Abdeckband (Ersatzteil) EST 15-BAC - EST 25-BAC - - EST 45-BAC
Bandsicherung fiir Abdeckband (Ersatzteil) BSC 15-BAC - BSC 25-BAC - = BSC 45-BAC
Montagewerkzeuge:

Montagewerkzeug flir Abdeckband BWC 15 - BWC 25 - - BWC 45
AMSABS 4B Wagen Zubehér Ubersicht

Zubehor AMSABS 4BW 15 AMSABS 4B W 20 AMSABS 4B W 25 AMSABS 4B W 30 AMSABS 4B W 35 AMSABS 4B W 45
Zusatzabstreifer:

Zusatzabstreifer Viton ZBV 15 7BV 20 7BV 25 ZBV 30 7BV 35 7BV 45
Blechabstreifer ABM 15-A ABM 20-A ABM 25-A ABM 30-A ABM 35-A ABM 45-A
Faltenbélge:

Faltenbalg - FBB 20 FBB 25 FBB 30 FBB 35 FBB 45
Zwischenplatte fiir Faltenbalg (Ersatzteil) - ZPB 20 Z/PB 25 /PB 30 /PB 35 /PB 45
Endplatte fiir Faltenbalg (Ersatzteil) - EPB 20 EPB 25 EPB 30 EPB 35 EPB 45
Montageschienen:

Montageschiene MBM 15 MBM 20 MBM 25 MBM 30 MBM 35 MBM 45
Schmierplatten:

Schmierplatte SPL 15-BM SPL 20-BM SPL 25-BM SPL 30-BM SPL 35-BM SPL 45-BM
Stirnplatten:

Querabstreifer fiir Stirnplatte (Ersatzteil) ~QAS 15-STB QAS 20-STB QAS 25-STB QAS 30-STB QAS 35-STB QAS 45-STB
Schmiernippel:

Kegelschmiernippel gerade - SN 6 SN 6 SN 6 SN 6 SN 6
Kegelschmiernippel 45° = SN 6-45 SN 6-45 SN 6-45 SN 6-45 SN 6-45
Kegelschmiernippel 90° - SN 6-90 SN 6-90 SN 6-90 SN 6-90 SN 6-90
Trichterschmiernippel M3 SN 3-T SN 3-T = - = -
Trichterschmiernippel M6 - SN 6-T SN 6-T SN 6-T SN 6-T SN 6-T
Fettpresse flir SN 3-T und SN 6-T SFP-T3 SFP-T3 SFP-T3 SFP-T3 SFP-T3 SFP-T3
Schmieradapter:

Gerader Einschraubanschluss M3 SA 3-D3 SA 3-D3 - - - -
Schmieradapter M8 aussen rund - SA 6-RD-M8 SA 6-RD-M8 SA 6-RD-M8 SA 6-RD-M8 SA 6-RD-M8
Schmieradapter mit Aussensechskant M8 - - - SA 6-6KT-M8 SA 6-6KT-M8 SA 6-6KT-M8
Schmieradapter mit Aussensechskant G1/8 - - - SA 6-6KT-G1/8 SA 6-6KT-G1/8 SA 6-6KT-G1/8
Schwenkverschr. fiir Schlauchanschl. d=4mm - SV 6-D4 SV 6-D4 SV 6-D4 SV 6-D4 SV 6-D4
Schwenkverschraubung M6 - SV 6-M6 SV 6-M6 SV 6-M6 SV 6-M6 SV 6-M6
Schwenkverschraubung M6 lang - SV 6-M6-L SV 6-M6-L SV 6-M6-L SV 6-M6-L SV 6-M6-L
Schwenkverschraubung M8 - SV 6-M8 SV 6-M8 SV 6-M8 SV 6-M8 SV 6-M8
Schwenkverschraubung M8 lang - SV 6-M8-L SV 6-M8-L SV 6-M8-L SV 6-M8-L SV 6-M8-L
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‘] 04 Bestellcode

Die Bestellung von einzelnen Fihrungsschienen und Fihrungswagen erfolgt geméass nachfolgend beschriebenen Bestellcodes.
Die AMSABS 4B Wagen bestehen aus Flihrungswagen, Anbaugehduse und Lesekopf.

Mit den AMSABS 4B Schienen kénnen auch alle MONORAIL BM Wagen verwendet werden.

Bestellschltssel fur Zubehér siehe Kapitel 2 und 4.3.

Flr Schienen, Wagen und Zubehér werden jeweils getrennte Bestellcodes verwendet. Dasselbe gilt auch flr unterschiedliche
Ausflhrungsvarianten von Schienen und Wagen.

Standardmassig werden alle Fihrungskomponenten einzeln, das heisst unmontiert, geliefert.

SCHNEEBERGER liefert auf Wunsch Schienen und Wagen auch montiert inkl. Zubehdr als Komplettsystem. In diesem Fall bitte
die Bestellhinweise Kapitel 2.4 beachten.

Bestellcode AMSABS 4B Schienen

1x  AMSABS 4B S 25 -N -G2 -KC -R12 -958 -28 -28 -CN -TA1

Anzahl

Fiihrungsschiene

Baugrdsse

Bauform

Genauigkeit

Geradheit

Referenzseite

Schienenldnge L3

Position erste Befestigungshohrung L5
Position letzte Befestigungsbohrung L10
Beschichtung

Art der Magnetisierung

Anmerkungen

TypenuUbersicht, Details zu den Bauformen, verfligbare Optionen und Zubehdr siehe Kapitel 10.1 bis 10.3.
Beschreibung der Optionen siehe Kapitel 2.

FUr die Schienenlénge L3 sind nach Mdglichkeit Standardlangen zu bevorzugen.

Diese werden mit den Tabellenwerten Kapitel 10.2 nach folgender Formel berechnet: L3 =nx L4 + L5 + L10 < L3max.

Bestellcode AMSABS 4B Wagen

1x  AMSABS 4B W 25 -A -P1 -G2 -Vi -R1 -CN -S10 -LN -TMH ~ -TS1

Anzahl
Fiihrungswagen
Baugrdsse

Bauform
Lesekopfposition
Genauigkeit
Vorspannung
Referenzseite
Beschichtung
Schmieranschluss
Schmierung Auslieferzustand
Lesekopschnittstelle
Konfiguration

Anmerkungen

TypenuUbersicht, Details zu den Bauformen, verfligbare Optionen und Zubehdr siehe Kapitel 10.1 bis 10.3.
Beschreibung der Optionen siehe Kapitel 2.

Detaillierte Informationen zu den aktuellen Konfigurationsmoglichkeiten der Schnittstellen finden sie im Internet unter
www.schneeberger.com.
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1 04 Bestellcode

Bestellcode AMSABS 4B Lesekopf (Ersatzteil)

1x

SABS XB

-TS1

Anzahl

Lesekopf

Lesekopfschnittstelle

Konfiguration

Anmerkungen
Beschreibung der Optionen siehe Kapitel 2.
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11.0 MONORAIL AMSA 3L

SCHNEEBERGER

LINEAR TECHNOLOGY

Mit dem MONORAIL AMSA 3L stellt SCHNEEBERGER ein integriertes Wegmess-
system fUr den Aufbau besonders langer Achsen mit hohen Anforderungen an die
Systemgenauigkeit zur Verfligung. Mechanisch basiert das AMSA 3L auf der
SCHNEEBERGER Rollenfihrung Monorail MR. Die besondere Ausflhrung der
Schienenstdsse in Kombination mit dem AMSA 3L Lesekopf erlaubt es Stésse zu
Uberfahren und beliebig lange Messachsen aufzubauen.

Als Interface zur Steuerung steht die analoge Schnittstelle 1 Vss (200 um Signal-
periode) mit unterschiedlichen Kabellangen zur Verfligung.

Unterschiedliche Optionen bezlglich Schmierung und Abdichtung der Messwagen
erlauben eine optimale Anpassung an die Erfordernisse der Applikation. Der einfach
wechselbare Lesekopf ist fur alle Baugrdssen identisch und austauschbar.

Eigenschaften des Systems MONORAIL AMSA 3L
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Seitenzahl

11 1 Typen, Grossen und Optionen im Uberblick

Produkttbersicht AMSA 3L Schienen 198

Produktibersicht AMSA 3L Wagen 199

11.2 Technische Daten und Optionen 200

—_— AMSA 3L Baugrosse 25 200

B AMSA 3L Baugrésse 35 202

I\' AMSA 3L Baugrosse 45 204

AMSA 3L Baugrésse 55 206

JSIBE AMSA 3L Baugrésse 65 208
C B,

_ E\

Zubehor Ubersicht 210
AMSA 3L Schienen Zubehor im Einzelnen 211
AMSA 3L Wagen Zubehér im Einzelnen 58

212
Bestellcode AMSA 3L Schienen 212
Bestellcode AMSA 3L Wagen 212

Bestellcode AMSA 3L Lesekopf (Ersatzteil) 212
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1 1 1 Typen, Gréssen und Optionen im Uberblick

Produktiibersicht AMSA 3L Schienen

AMSA 3L Schienen

N 4
ey
-
N
standard
Baugrdssen / Schienenbauformen
Grosse 25 AMSA 3L S 25-N
Grosse 35 AMSA 3L S 35-N
Grosse 45 AMSA 3L S 45-N
Grosse 55 AMSA 3L S 55-N
Grosse 65 AMSA 3L S 65-N
Besondere Eigenschaften
Von oben anschraubbar [}
Grosse Systemldngen [ J

Verfligbare Optionen fiir AMSA 3L Schienen

Genauigkeit Geradheit Beschichtung

Sehr genau Em Standard Em Keine

I8 Hartchrom

Verfligbares Zubehor fiir AMSA 3L Schienen

Anschlagseiten
@ Anschl. unten, Massstab unten

@ Anschl. oben, Massstab oben

Stopfen Montagewerkzeuge
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1 1 1 Typen, Gréssen und Optionen im Uberblick

Produktiibersicht AMSA 3L Wagen

AMSA 3L Wagen

2

A B C D
standard, standard, lang kompakt, hoch kompakt, hoch,
lang
Baugrossen / Wagenbauformen
Grosse 25 AVSA3LW25-A  AMSA3LW25-B  AMSA3LW25-C  AMSA3LW25-D
Grosse 35 AMSA3LW35-A AMSA3LW35-B AMSA3LW35-C  AMSA3LW35-D
Grisse 45 AMSA3LW45-A  AMSA3LW45-B  AMSA3LW45-C  AMSA3LW 45-D
Grosse 55 AVSA3LW55-A  AMSA3LW55-B  AMSA3LW55-C  AMSA3LW55-D
Grosse 65 AMSA3LW65-A  AMSA3LW65-B  AMSA3LWE5-C  AMSA3LW65-D
Besondere Eigenschaften
Von oben anschraubbar [ [ ] ([ [ J
Von unten anschraubbar [ ] ( J
Fiir hohe Lasten und Momente ( (]
Fiir mittlere Lasten und Momente ([ ] ( J
Verfiigbare Optionen fiir AMSA 3L Wagen
Genauigkeit Vorspannung Referenzseite Beschichtung
Em Hoch genau Leicht Anschlag unten Em Keine
Sehr genau Mittel Anschlag oben - Hartchrom
Genau @ Hoch
Standard
Schmieranschliisse Schmierung Lesekopfschnittstelle
$10°0)] Mittig links Seitlich oben links Ol-Schutz TMU, analog, 0.3m
TN Mittig rechts Seitlich oben rechts Fett-Schutz TSU, analog, 3m
st1 O] Oben links Seitlich links Volifettung
Oben rechts Seitlich rechts
. : P1: S10+S12+S13
Seitlich unten links @E mit Gewindestiften verschlossen
e " P3: S20+522+523
@ Seitlich unten rechts m“ mit Gewindestiften verschlossen

Lesekopfposition
Rechts oben

| .
Links unten

Hinweis: P2/P4 auf Anfrage

Verfligbares Zubehor fiir AMSA 3L Wagen

Zusatzabstreifer Blechabstreifer

Schmiernippel

Montageschienen
Schmieradapter

Schmierplatten




11 2 Technische Daten und Optionen

AMSA 3L S 25 Masszeichnungen

SCHNEEBERGER
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AMSA 3L Baugrdsse 25

1

‘ T } T T } T T } T T } T T } T T } T T } T T } T N
T ‘ T T ‘ T T ‘ T T ‘ T \ T ‘ T T ‘ T T ‘ T T ‘ T \
- - oy e G R
> o 1 il 11 0110 [ il A
7 Ls LL | 0 | | L10 | |
B1 L3-01 5 W - Anschlagseite
L3 < = Beschriftungsseite
AMSA 3L W 25 Masszeichnungen
AB "3\‘ cD
M8x9 % 5 M6x9
A = 3
w| O L Ok [ e N —
- 2 b b < > 'RE b <
\
B2 ‘
47 47
O-Ring 10 O-Ring 10
6,75x1,78 6 6,75x1,78 6
R\ = P
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5} — N —
A4 O % o
hr i 2 = B
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AMSA 3L W 25 Steifigkeitsdiagramm AMSA 3L W 25 Tragzahlen
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// C/Co
5 : i
g N4
“‘g’ - . i i MR W 25 A V3
E’ 5 - 0 ™ w MR W 25 C V3
5 i i i MR W 25 B V3
3 MR W 25 D V3
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1 2 Technische Daten und Optionen AMSA 3L Baugroésse 25

AMSA 3L S 25 Abmessungen

AMSA 3L S 25-N

B1:  Schienenbreite 23

J1: Schienenhdhe 24.45
L3:  Schienenlénge 2999.5
L3 Systemlénge 3000
S: Spaltgrosse 0.5

L4:  Abstand Befestigungsbohrungen =30
L5/1.10:Pos.erste/letzte Befestigungsbohrung - 14.75
Gew.: Gewicht Schiene, spez. (kg/m) 3.4

Verfligbare Optionen fir AMSA 3L S 25

E~-LN P [ [ P -

AMSA 3L W 25 Abmessungen und Tragzahlen

oF

nw |n|n”]

=

AMSA 3L W 25-A AMSA 3LW 25-B AMSA 3LW 25-C AMSA 3L W 25-D
A Systemhéhe 36 36 40 40
Al: Halbe Breite Anbaugeh. Gegenseite ' 31 31 31 31
A2: Halbe Breite Anbaugeh. Lesekopfseite ' 31 31 31 31
A3: Uberstand Lesekopf 30 30 30 30
B:  Wagenbreite 70 70 48 48
B2: Abstand Anschlagflachen 235 235 125 125
C1: Pos. Schmierbohrung vorne mittig* ' 5/5.5 5/5.5 9/9.5 9/95
(C3: Position Schmierbohrung seitlich - - - -
C4: Position Schmierbohrung seitlich - - - -
C7: Position Schmierbohrung oben 12 23.2 17 20.7
J: Wagenhthe 29.5 295 88t 335
L1 Abstand Befestigungsbohrungen aussen 45 45 35 50
L2: Abstand Befestigungsbohrungen innen’ 40 40 - -
L9: Lénge Messwagen 2322 2546 2322 254.6
L11: Lénge Anbaugehduse 163.2 163.2 163.2 163.2
L13: Gesamtlédnge Messwagen 251.7 2741 251.7 2741
Lw: Innere Lange Wagenkorper 57 79.4 57 794
N:  Abstand Befestigungsbohrungen quer 57 57 35 35
0: Hohe Anschlag Wagen 75 75 75 7.5
Tragzahlen und Gewichte
C0:  Statische Tragzahl (N) 49800 70300 49800 70300
€100: Dynamische Tragzahl (N) 27700 39100 27700 39100
MOQ: Zul. statisches Moment quer (Nm) 733 1035 733 1035
MOL: Zul. statisches Moment l&ngs (Nm) 476 936 476 936
MQ:  Zul. dynamisches Moment quer (Nm) 408 576 408 576
ML:  Zul. dynamisches Moment Idngs (Nm) - 265 521 265 521
Gew: Gewicht Wagen (kg) 14 16 1.3 14

Anmerkung: *Werte gelten fiir Anbaugeh&use / Stimplatte

Verfiigbare Optionen fiir AMSA 3L W 25
= [ (TS e [T s [ v [ - [N s [ v [ - [ o [ o [ [ e e [ e [
(22 ] [ 222 ow] [ o 0 Fom ) PPl R
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11 2 Technische Daten und Optionen AMSA 3L Baugrdsse 35

AMSA 3L S 35 Masszeichnungen

(o O L TG
i ;\ \;\ \;\

19| L5 A . L10
B1 L3-01 S V¥ - Anschlagseite
L3 ¢ = Beschriftungsseite
AMSA 3L W 35 Masszeichnungen
B AB B c,D
N N
M10x10  _ M10x12 M6x6 5 M8x12
(¢]
| M6x6 5 —_—
21 oE==40 (o= e
Q ]
D 5D
B2 [ $Bz‘ —
68 68
O-Ring ﬁ—r“’ M6x6 O-Ring Tw
6,75x1,78 6 6,75x1,78 6 HEXE
S IS
I VA I /
. % —%
Q| © 5} w w
of 9+ ol o e
o o Z il - 2
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}
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5 S
= ==/ W = Anschlagseite
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AMSA 3L W 35 Steifigkeitsdiagramm AMSA 3L W 35 Tragzahlen
Zugsteifigkeit
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5 i
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“‘g’ i i - i i i MR W 35 A V3
w5 |40 =30 =20 =10 10 120 30 MR W35 C V3
£ i E - | = =
s 5 MR W 35 B V3
5 MR W 35 D V3
=10
=15

Mc/Mot

Drucksteifigkeit Belastung F [kN]




11 2 Technische Daten und Optionen

AMSA 3L S 35 Abmessungen

AMSA 3L S 35-N

SCHNEEBERGER
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AMSA 3L Baugroésse 35

B1:  Schienenbreite 34

J1: Schienenhdhe 31.95
L3:  Schienenlénge 2999.5
L3 Systemlénge 3000
S: Spaltgrosse 0.5

L4:  Abstand Befestigungsbohrungen 40

L5/1.10:Pos.erste/letzte Befestigungsbohrung - 19.75

Gew.: Gewicht Schiene, spez. (kg/m) 6.5

Verfligbare Optionen fir AMSA 3L S 35

E~-LN P [ [ P -

AMSA 3L W 35 Abmessungen und Tragzahlen

"}-u/

>4

AMSA 3L W 35-A AMSA 3L W 35-B

AMSA 3L W 35-C

AMSA 3L W 35-D

A Systemhéhe 48 48 65 55
Al: Halbe Breite Anbaugeh. Gegenseite 34 34 34 34
A2: Halbe Breite Anbaugeh. Lesekopfseite ' 34 34 34 34
A3: Uberstand Lesekopf 30 30 30 30

B:  Wagenbreite 100 100 70 70
B2: Abstand Anschlagflachen 33 33 18 18
C1: Pos. Schmierbohrung vorne mittig* 6.5/ 7 6.5/7 135/14 135/14
C3: Position Schmierbohrung seitlich 7 7 14 14
C4: Position Schmierbohrung seitlich 17 30.5 23 25.5
C7: Position Schmierbohrung oben 14 27.5 20 22.5
J: - Wagenhthe 40 40 47 47

L1 Abstand Befestigungsbohrungen aussen 62 62 50 72
L2: Abstand Befestigungsbohrungen innen 52 52 - -

L9: Lénge Messwagen 260.2 287.2 260.2 287.2
L11: Lange Anbaugehduse 167.7 167.7 167.7 167.7
L13: Gesamtlédnge Messwagen 279.7 306.7 279.7 306.7
Lw: Innere Lange Wagenkorper 76 103 76 103
N:  Abstand Befestigungsbohrungen quer 82 82 50 50

0: Hohe Anschlag Wagen 8 8 8 8
Tragzahlen und Gewichte

C0:  Statische Tragzahl (N) 93400 128500 93400 128500
€100: Dynamische Tragzahl (N) 52000 71500 52000 71500
MOQ: Zul. statisches Moment quer (Nm) 2008 2762 2008 2762
MOL:  Zul. statisches Moment Idngs (Nm) 1189 2214 1189 2214
MQ:  Zul. dynamisches Moment quer (Nm) 1118 1537 1118 1537
ML:  Zul. dynamisches Moment langs (Nm) - 662 1232 662 1232
Gew: Gewicht Wagen (kg) 25 3.1 24 2.9

Anmerkung: *Werte gelten fiir Anbaugeh&use / Stirnplatte

Verfiigbare Optionen fiir AMSA 3L W 35

B [T o [Ta® o [TV co [ v JPATY ve [ AR vo [ [ e o o || i [ | g
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11 2 Technische Daten und Optionen AMSA 3L Baugrdsse 45

AMSA 3L S 45 Masszeichnungen
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11 2 Technische Daten und Optionen

AMSA 3L S 45 Abmessungen

AMSA 3L S 45-N

SCHNEEBERGER

LINEAR TECHNOLOGY

AMSA 3L Baugroésse 45

B1:  Schienenbreite 45

J1: Schienenhdhe 39.95
L3:  Schienenlénge 2992
L3 Systemlénge 2992.5
S: Spaltgrosse 0.5
L4:  Abstand Befestigungsbohrungen ' 52.5
L5/1.10:Pos.erste/letzte Befestigungsbohrung 26
Gew.: Gewicht Schiene, spez. (kg/m)  10.8

Verfligbare Optionen fir AMSA 3L S 45

F~ I P [ [ T -

AMSA 3L W 45 Abmessungen und Tragzahlen

%

w?

P

AMSA 3L W 45-A AMSA 3LW 45-B AMSA 3L W 45-C  AMSA 3L W 45-D

A: Systemhdhe 60 60 70 70
A1: Halbe Breite Anbaugeh. Gegenseite 42 42 42 42
A2: Halbe Breite Anbaugeh. Lesekopfseite ' 42 42 42 42
A3: Uberstand Lesekopf 26 26 26 26

B: Wagenbreite 120 120 86 86
B2: Abstand Anschlagfléchen BIEs 37.5 20.5 20.5
C1: Pos. Schmierbohrung vorne mittig 8 8 18 18
C3: Position Schmierbohrung seitlich 8 8 18 18
C4: Position Schmierbohrung seitlich  21.5 38.75 31.25 38.75
C7: Position Schmierbohrung oben 17 345 27 345
J: - Wagenhthe 50 50 60 60
L1: Abstand Befestigungshohrungen aussen 80 80 60 80
L2: Abstand Befestigungsbohrungen innen 60 60 = -

L9: Lé&nge Messwagen 288.7 3237 288.7 3237
L11: Lange Anbaugehduse 169.9 169.9 169.9 169.9
113: Gesamtlédnge Messwagen 309.6 344.6 309.6 344.6
Lw: Innere Lange Wagenkorper 100 135 100 135
N:  Abstand Befestigungsbohrungen quer - 100 100 60 60

0: Hohe Anschlag Wagen 10 10 10 10
Tragzahlen und Gewichte

C0:  Statische Tragzahl (N) 167500 229500 167500 229500
C100: Dynamische Tragzahl (N) 93400 127800 93400 127800
MOQ: Zul. statisches Moment quer (Nm) 4621 6333 4621 6333
MOL:  Zul. statisches Moment I&angs (Nm) 2790 5161 2790 5161
MQ:  Zul. dynamisches Moment quer (Nm) 2577 3527 2577 3627
ML:  Zul. dynamisches Moment langs (Nm) - 1556 2874 1556 2874
Gew: Gewicht Wagen (kg) 4.4 55 4.2 5.2

Verfligbare Optionen fir AMSA 3L W 45
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LINEAR TECHNOLOGY

11 2 Technische Daten und Optionen AMSA 3L Baugrdsse 55

AMSA 3L S 55 Masszeichnungen
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11 2 Technische Daten und Optionen

AMSA 3L S 55 Abmessungen
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AMSA 3L S 55-N

SCHNEEBERGER

LINEAR TECHNOLOGY

AMSA 3L Baugrésse 55

B1:  Schienenbreite 58

J1: Schienenhdhe 47.95
L3:  Schienenlénge 2999.5
L3 Systemlénge 3000
S: Spaltgrosse 0.5
L4:  Abstand Befestigungsbohrungen =60
L5/1.10:Pos.erste/letzte Befestigungsbohrung  29.75
Gew.: Gewicht Schiene, spez. (kg/m)  15.2

Verfligbare Optionen fir AMSA 3L S 55

F~ T P [ - T =

AMSA 3L W 55 Abmessungen und Tragzahlen

AMSA 3L W 55-A AMSA 3L W 55-B AMSA 3L W 55-C  AMSA 3L W 55-D

A: Systemhdhe 70 70 80 80
A1: Halbe Breite Anbaugeh. Gegenseite 49 49 49 49
A2: Halbe Breite Anbaugeh. Lesekopfseite ' 49 49 49 49
A3: Uberstand Lesekopf 22 22 22 22

B: Wagenbreite 140 140 100 100
B2: Abstand Anschlagfléchen 43.5 43.5 23.5 235
C1: Pos. Schmierbohrung vorne mittig 9 9 19 19

C3: Position Schmierbohrung seitlich 9 9 19 19
C4: Position Schmierbohrung seitlich  25.75 46.75 35.75 46.75
C7: Position Schmierbohrung oben 215 425 315 425
J: - Wagenhthe 57 57 67 67

L1: Abstand Befestigungshohrungen aussen 95 95 75 95
L2: Abstand Befestigungsbohrungen innen 70 70 - -

L9: Lé&nge Messwagen 3147 356.7 3147 356.7
L11: Lange Anbaugehduse 172.9 172.9 172.9 172.9
L13: Gesamtlange Messwagen 336.6 378.6 336.6 378.6
Lw: Innere Lange Wagenkorper 120 162 120 162
N:  Abstand Befestigungsbohrungen quer - 116 116 75 75

0: Hohe Anschlag Wagen 12 12 12 12
Tragzahlen und Gewichte

C0:  Statische Tragzahl (N) 237000 324000 237000 324000
C100: Dynamische Tragzahl (N) 131900 180500 131900 180500
MOQ: Zul. statisches Moment quer (Nm) 7771 10624 7771 10624
MOL: Zul. statisches Moment Idngs (Nm) 4738 8745 4738 8745
MQ:  Zul. dynamisches Moment quer (Nm) - 4325 5919 4325 5919
ML:  Zul. dynamisches Moment langs (Nm) - 2637 4872 2637 4872
Gew: Gewicht Wagen (kg) 6.4 8.2 ) 7.5

Verfligbare Optionen fir AMSA 3L W 55
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11 2 Technische Daten und Optionen AMSA 3L Baugrdsse 65

AMSA 3L S 65 Masszeichnungen
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11 2 Technische Daten und Optionen

AMSA 3L S 65 Abmessungen

AMSA 3L S 65-N

SCHNEEBERGER

LINEAR TECHNOLOGY

AMSA 3L Baugrésse 65

B1:  Schienenbreite 63

J1: Schienenhdhe 57.95
L3:  Schienenlénge 2999.5
L3 Systemlénge 3000
S: Spaltgrosse 0.5
L4:  Abstand Befestigungsbohrungen ' 75
L5/1.10:Pos.erste/letzte Befestigungsbohrung - 37.25
Gew.: Gewicht Schiene, spez. (kg/m)  22.8

Verfligbare Optionen fir AMSA 3L S 65

P~ P [ - ) =

AMSA 3L W 65 Abmessungen und Tragzahlen

&

AMSA 3L W 65-A AMSA 3L W 65-B AMSA 3L W 65-C  AMSA 3L W 65-D

A: Systemhdhe 90 90 90 90
Al: Halbe Breite Anbaugeh. Gegenseite ' 61.5 61.5 61.5 61.5
A2: Halbe Breite Anbaugeh. Lesekopfseite | 61.5 61.5 61.5 61.5
A3: Uberstand Lesekopf 13.5 135 18/ 135
B: Wagenbreite 170 170 126 126
B2: Abstand Anschlagfléchen 5818 53.5 &l o) 315
C1: Pos. Schmierbohrung vorne mittig 13 13 13 13
C3: Position Schmierbohrung seitlich 13 13 13 13
C4: Position Schmierbohrung seitlich  31.75 58 51.75 53
C7: Position Schmierbohrung oben 27.75 54 47.75 49

J: - Wagenhthe 76 76 76 76

L1: Abstand Befestigungsbohrungen aussen 110 110 70 120
L2: Abstand Befestigungsbohrungen innen’ 82 82 - -

L9: Lé&nge Messwagen 349.7 402.2 349.7 402.2
L11: Lange Anbaugehduse 176.2 176.2 176.2 176.2
1.13: Gesamtlédnge Messwagen 371.6 4241 371.6 4241
Lw: Innere Lange Wagenkorper 148.5 201 148.5 201

N:  Abstand Befestigungsbohrungen quer = 142 142 76 76

0: Hohe Anschlag Wagen 15 15 15 15
Tragzahlen und Gewichte

C0:  Statische Tragzahl (N) 419000 530000 419000 530000
C100: Dynamische Tragzahl (N) 232000 295000 232000 295000
MOQ: Zul. statisches Moment quer (Nm) 16 446 20912 16446 20912
MOL: Zul. statisches Moment l&ngs (Nm) 10754 17930 10754 17930
MQ:  Zul. dynamisches Moment quer (Nm) 9154 11640 9154 11640
ML:  Zul. dynamisches Moment langs (Nm) - 5954 9980 5954 9980
Gew: Gewicht Wagen (kg) 12.6 15.9 10.3 12.8

Verfligbare Optionen fir AMSA 3L W 65
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SCHNEEBERGER

LINEAR TECHNOLOGY

11.3 zubehor Ubersicht

AMSA 3L Schienen Zubehér Ubersicht

Zubehor AMSA 3L S 25 AMSA 3L S 35 AMSA 3L S 45 AMSA 3L S 55 AMSA 3L S 65
Stopfen:

Kunststoffstopfen MRK 25 MRK 35 MRK 45 MRK 55 MRK 65
Messingstopfen MRS 25 MRS 35 MRS 45 MRS 55 MRS 65
Stahlstopfen MRZ 25 MRZ 35 MRZ 45 MRZ 55 MRZ 65
Montagewerkzeug:

Montagewerkzeug fiir AMSA 3L MWM 3L 25 MWM 3L 35 MWM 3L 45 MWM 3L 55 MWM 3L 65
Montagewerkzeug fiir Stahlstopfen MWH 25 MWH 35 MWH 45 MWH 55 MWH 65
Hydraulikwerkzeug fir MWH MZH MZH MZH MZH MZH
Endstiicke:

Endstiick fiir AMSA 3L Schienen EST 3L 25 EST 3L 35 EST 3L 45 EST 3L 55 EST 3L 65

AMSA 3L Wagen Zubehér Ubersicht

Zubehor AMSA3LW25 AMSA3LW35 AMSA3LW45 AMSA3LW55  AMSA3LW 65
Zusatzabstreifer:

Zusatzabstreifer Viton ZCV 25 Z0V 35 ZCV 45 ZCV 55 ZCV 65
Blechabstreifer ASM 25-A ASM 35-A ASM 35-A ASM 55-A ASM 65-A
Faltenbélge:

Faltenbalg FBM 25 FBM 35 FBM 45 FBM 55 FBM 65
Zwischenplatte fiir Faltenbalg (Ersatzteil) ~ZPL 25 ZPL 35 ZPL 45 /PL 55 /PL 65
Endplatte fiir Faltenbalg (Ersatzteil) EPL 25 EPL 35 EPL 45 EPL 55 EPL 65
Montageschienen:

Montageschiene MRM 3L 25 MRM 3L 35 MRM 3L 45 MRM 3L 55 MRM 3L 65
Schmierplatten:

Schmierplatte SPL 25-MR SPL 35-MR SPL 45-MR SPL 55-MR SPL 65-MR
Stirnplatten:

Stirnplatte Ersatzteil STP 25-EK STP 35-EK STP 45-EK STP 55-EK STP 65-EK
Schmiernippel:

Kegelschmiernippel gerade SN 6 SN 6 SN 6 SN 6 SN 6
Kegelschmiernippel 45° SN 6-45 SN 6-45 SN 6-45 SN 6-45 SN 6-45
Kegelschmiernippel 90° SN 6-90 SN 6-90 SN 6-90 SN 6-90 SN 6-90
Trichterschmiernippel M3 SN 3-T - - - -
Trichterschmiernippel M6 SN 6-T SN 6-T SN 6-T SN 6-T SN 6-T
Fettpresse fiir SN 3-T und SN 6-T SFP-T3 SFP-T3 SFP-T3 SFP-T3 SFP-T3

Schmieradapter:

Gerader Einschraubanschluss M3 SA 3-D3 - - - -
Schmieradapter M8 aussen rund SA 6-RD-M8 SA 6-RD-M8 SA 6-RD-M8 SA 6-RD-M8 SA 6-RD-M8

Schmieradapter mit Aussensechskant M8 - SA 6-6KT-M8 SA 6-6KT-M8 SA 6-6KT-M8 SA 6-6KT-M8
Schmieradapter mit Aussensechskant G1/8 - SA 6-6KT-G1/8 SA 6-6KT-G1/8 SA 6-6KT-G1/8 SA 6-6KT-G1/8
Schwenkverschr. fiir Schlauchanschl. d=4mm SV 6-D4 SV 6-D4 SV 6-D4 SV 6-D4 SV 6-D4
Schwenkverschraubung M6 SV 6-M6 SV 6-M6 SV 6-M6 SV 6-M6 SV 6-M6
Schwenkverschraubung M6 lang SV 6-M6-L SV 6-M6-L SV 6-M6-L SV 6-M6-L SV 6-M6-L
Schwenkverschraubung M8 SV 6-M8 SV 6-M8 SV 6-M8 SV 6-M8 SV 6-M8
Schwenkverschraubung M8 lang SV 6-M8-L SV 6-M8-L SV 6-M8-L SV 6-M8-L SV 6-M8-L




SCHNEEBERGER

LINEAR TECHNOLOGY

AMSA 3L Schienen Zubeh6r im Einzelnen

Montagewerkzeug

Das Montagewerkzeug MWM 3L dient zur phasentreuen Montage der AMSA 3L
Schienen. Es besteht aus einem gréssenabhangigem Fuhrungswagen, zwei Anbau-
gehausen und zwei Lesekdpfen zur Erfassung der Phase. Des Weiteren beinhaltet das
Montagewerkzeug MWM noch die Anzeigesoftware zur Kalibrierung der Messung und
die Montage- und Inbetriebnahmeanleitung.

Bestellcode: MWM 3L xx
xx = Baugrésse, Bestellbeispiel: 1 x MWM 3L 55

Endstiick

Das AMSA 3L Konzept sieht vor, die Schienen nach Kundenbedarf fir das erste und
letzte Schienensegment eines Schienensatzes zu trennen.

Die Endstlcke EST 3L sichern nach dem Trennen das Abdeckband der Massverkor-
perung gegen Abldsen. Die Endstlicke kdnnen beidseitig verwendet werden und wer-
den mit einer zentralen Schraube in Stirnbohrungen befestigt.

Bestellcode: EST 3L xx
xx = Baugrosse, Bestellbeispiel: 1 x EST 3L 55
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11.4 Bestelicode

Die Bestellung von einzelnen Fihrungsschienen und Fihrungswagen erfolgt geméss nachfolgend beschriebenen Bestellcodes.
Die AMSA 3L Wagen bestehen aus Flihrungswagen, Anbaugehause und Lesekopf.

Mit den AMSA 3L Schienen kénnen auch alle MONORAIL MR Wagen verwendet werden.

Bestellschllssel fur Zubehér siehe Kapitel 2 und 3.3.

Flr Schienen, Wagen und Zubehér werden jeweils getrennte Bestellcodes verwendet. Dasselbe gilt auch flr unterschiedliche
Ausflhrungsvarianten von Schienen und Wagen.

Standardmassig werden alle Fihrungskomponenten einzeln, das heisst unmontiert, geliefert.

SCHNEEBERGER liefert auf Wunsch Schienen und Wagen auch montiert inkl. Zubehor als Komplettsystem. In diesem Fall bitte
die Bestellhinweise Kapitel 2.4 beachten.

Bestellcode AMSA 3L Schienen

1x AMSA 3L S 35 -N -G1 -KC -R11 -3000 -CN -TR 40

Anzahl
Fiihrungsschiene
Baugrosse

Bauform

Genauigkeit

Geradheit
Referenzseite
Schienenlange L3
Beschichtung

Art der Magnetisierung

Anmerkungen

TypenuUbersicht, Details zu den Bauformen, verfligbare Optionen und Zubehdr siehe Kapitel 11.1 bis 11.3.
Beschreibung der Optionen siehe Kapitel 2.

FUr die Schienenlange L3 sind nach Mdglichkeit Standardlangen zu bevorzugen.

Diese werden mit den Tabellenwerten Kapitel 11.2 nach folgender Formel berechnet: L3 =n x L4 + L5 + L10 < L3max.

Bestellcode AMSA 3L Wagen

1x AMSA 3L W 35 -B -P1 -G1 -V3 -R2 -CN -512 -LN -TSU

Anzahl
Fiihrungswagen
Baugrosse

Bauform
Lesekopfposition
Genauigkeit
Vorspannung
Referenzseite
Beschichtung
Schmieranschluss
Schmierung Auslieferzustand
Lesekopschnittstelle

Anmerkungen

TypenuUbersicht, Details zu den Bauformen, verfligbare Optionen und Zubehdr siehe Kapitel 11.1 bis 11.3.
Beschreibung der Optionen siehe Kapitel 2.

Detaillierte Informationen zu den aktuellen Konfigurationsmoglichkeiten der Schnittstellen finden sie im Internet unter
www.schneeberger.com.

Bestellcode AMSA 3L Lesekopf (Ersatzteil)

Anmerkungen
Beschreibung der Optionen siehe Kapitel 2.

1x SMA 3L -MU

Anzahl
Lesekopf
Lesekopfschnittstelle
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